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1 INTRODUCTION

1.1 CONTEXTE

Le port de Bandolaune % ]33 [ VA]JE}v i0ii vv HAEU %}pA v§ U JoOHEEX « &
E HAl U % }ES % 0 ]+ V &E v U [ *3 0Oo[Uv * %O0p0 PE V * %o}
méditerranéenne. Le port accueille de nombreux événements nautiques togthaBl o[ vv X /o0 8§ <]
[uv 8 8]}v [ A]S Joo u vs § [pv JE E v P X

La SEML SOGEBA est le gestionnaire du port par convention de quadia&@EGEBA et la commune de
v3olvd VPP pv E (o £]}v euyE o E uv P uvs | %0A/VvI]INX ve O

§8 JVA v3]}v % E A}]S5 0o E o0]°* 3]}V [HV % EIPE uu }SEVASFv E
e JV(E *SEMU SPUE *» %} ESH |E U EJ]S Ve pv o0 BE7618vdu dddes vsS]tv
o[ VA]JE}vv u v3U % p 0]022,aormprenanilés @étations suivantes :
- La déconstruction de la panne touristique et le réaménagement de la zone

- > }veSCEM S]}v o[ v]vv % vv ul ] S o T uASEE P 3N A VI
flottants selon une nouvelle configuration
- > & S]}tv MAE %}vS}ve (0}8S vSe ve O *%o WEM [Z}u]
- > & }v(]PHE S]}v ol u & E E KZ
- > u]e v }Z E v e+ S]E v8e [ M e I}ve SE ]S « A Po -« }i
[ VAJE}v iBii u
- > }veSEN S}V 0 *35 3]}v [ A]8 ]oo u vs 3Juloo-]3§ - % IWSlv

%]3 ]Jv ] 3 0 }ve3Ep 3]}v [uVv V}IMHA oo 35 §]}v o[ VSE H %
La restructuration et la reconfiguration du quai principal incluant notammesg duvrages de
dépollution

- > & S8]}v [pv SJu vS "%€0 V US]<Hu _ 8 %o EIJVP eu®& o SH 0 %o

> u}vs v % E Ale]}vv o <+ SE A pukE % E}PE uu Vil % EEF]}ded %S

R Wl S T i
INOUVELLES PANNES | : STATION
FLOTTANTES

Sl D AVITAILLEMENT (08

QUAI PRUDHOMIE .‘_ b > - 3 DEPLACEE

= DECONSTRUCTION
PANNE TOURISTIQUE

Figure 1 : Représentation schématique des grands axes du projet
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1.2 CADRREGLEMENTAIRE

V % %0] S]}v ofiE8] o Zild[ VA]E}vv u vs § elv vv £ U 0[}% E ¢
AE UV HB * % E -U § Eu]Jv vsS o v ]S }u MI% SE %o EEopv E R UC
suivantes
11. b) Reconstruction d'ouvrages ou aménagement cotiers existants
19. Rejet en mer dont le débit est supérieur ou égal a 3thm
25. a) Dragage et/ou rejet y afférent en milieu marin dont la teneur des sédiments exsaits
supérieure ou égale au niveau de référence N2 pour I'un au moins des éléments qui y figurent.

S| EE!'S-&VBTTTWITIT p TT1HHOITITIU %} ES v I*1}v [ Z2u 8 u %e@®pi B '
évaluation environnementale.

N o}v o] ES]-0 Z 1o o[ VAJE}vv u v3 E o 3]( 0O Viuv o Suc
soumises a autorisation ou a déclaration, le projet est concerné parbesues suivantes :

Tableau 1 : Rubriques de la nomenclature loi sur I'eau concernées par le projet
Justification des régimes

Rubrique Objet de la rubrique Regime retenus

Titre Il : Rejets

/ve3 00 8]}v [}uf

Rejet dans les eaux de surface, le flux total de polluti .
traitement des  eaux

le cas échéant avant traitement, étant supérieur ou é

2.2.3.0 . rex . . Déclaration pluviales qui se déverser
au niveau de référence R1 pour l'un au moins ( .
arametres qui y figurent dans le port (réseaux e
P ' exutoires existants)
Titre IV : Impacts sur le milieu marin
Travaux d'aménagement portuaires et autres ouvray Le co(t total du
réalisés en contact avec le milieu marin et ayant t o programme des travaux es
4120 401 v JE & eu@®  ulo] pu [py Autorisation e A 35 millions
ou égal a 1 900 000 euros. [ HE}e dd
Les sédiments a drague
Dragage et/ou rejet y afférent en milieu marin, dont la présentent des teneurs er
7z . . yon 7 ) ] A ~
413.0 tgneur des §ef1|ments extraits Iest superlleure ou'egale Autorisation vy GE S [
niveau de référence N2 pour I'un au moins des éléme contaminants > N2.
qui y figurent. Le volume a draguer est
estimé a 13 000 fn
Le projet est soumis a autorisation au titre des articles L214-1 a B214+ } o[ VA]JE}vv u viX

> % @& * vS }ee] E }vesS]Su o u v [ USYE ] 8]}y CAJ|EGReblitBlS 0 p &

TR o[ VA]JE}vv u viX

Le présent projet étant soumis a autorisation et évaluation environnementiat®ra soumis a enquéte
% MU O]<p W S]SE u } o[ VA]JE}vv u viX
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2 IDENTIFICATIGDUPETITIONNAIRE

> D 'SE [KHAE P Y % E}i 3U uv PE Y %E » vE }ee] EU 53 W

| ]

PORT DE BANDOL

Dénomination : SOGEBA
Adresse : Quai du port - 83150 BANDOL
N° SIRET : 333 006 138 00015
Forme juridiqueW ~} 1 § [ }v}u] D]AS >} o ~" D>-
Représenté par : Mr Philippe ROCHETEAU

Dossier suivi par : Jéréme FRANCCQUDirecteur technique
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3 LOCALISATIGDUPROJET
> % @E&}i 8§ 8 ¢]Spu euE&E o luupv v }JoU <ud[p 3E I pA %o E Sou oS ShC
Le port de Bandol est localisé au suels 0 luupv U VvSE of ve Zv E}*U o[ o
plages. Il est orienté nord-est/sud-ouest et ouvert sur la baie de Bandol.

L NG Sy -

e T

...:VV:J- : 0 \

de Bandol

Port de Bandol

Echele 1 18000 J P )
D —— A0 8 Pointe > w'
Figure 2 : Plan de situation au 1:25 000 (source : Géoportail)
Le périmetre portuaire incluo % E&I]JvP p 8 U 0o % E}u v *UE O * <H ]* H %} CE:
o[ 1&E E v P §e}v % EIJlVPU o %18 Jv E] S Jve E&oO0 ee]v %o}

Baie de Bandol

Figure 3 : Localisation du projet
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4 NATURECONSISTANEEMODALITES[ v hd/OBPROJET
4.1 DESCRIPTIGNJPORTACTUEL
> %} ES %0 ] Vv V3o e[ S8V euyE %opue (JEUL § GE&Op%oe* %6 MU[]S U

bonne protection naturelle, renforcée par une digue au sud-est et sa contre-digue.
Les secteurs concernés par le projet sont décrits plus en détail dans les chapitres suivants.
4.1.1 PANNE®MODIEES

> %o VV vEE o u} ] e Ju%o}e [MV % }vSiv VE® w diER U o0}vREY%
les pannes attenantes (1 a 10).

Figure 4 : Localisation du secteur panne amodiée

Ce ponton, construit & la fin des années 1970, est constitué de caissons en b&tontgaint sur pieux.
Celle-ci présente de nombreux désordres et a donc vocation a étre détruite et reconstruite.

Les pontons fixes 1 & 10 sont également en béton précontraint, fondés sur des appuis ne&talliqu

O[}u <8 88 I}JvU uE %]* [puv SE vs |v UulSE vBeUpvweFBSH o] ¢ 9
deux amodiations professionnelles arrivées a leur terme au 31 décembre 2021.

7’

Figure 5 : Vue de la panne amodiée centrale

L Gulatea 9
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4.1.2 PANNE OURISTIQUE

Le port de Bandol dispose dans son avéatt ESU [puv % vv S}IuE]*S]<u
%0}eS ¢ %}UE ¢ pv]S ¢ 00 VS ipgecu[ O6uX

o
—
[
o
(7213

Figure 6 : Localisation de la panne touristique

La panne touristique est constituée de deux parties :
- Une partie fixe en béton précontraint selon la méme technique que la panne cerfoatie sur
%] WA [ VA]E}v 6i uo V

- Une partie appontement aluminium flottant de 90 ml en guidage sur pieugc aevétement
plastique ou bois.

Ces infrastructures sont tres dégradées (fissures et épaufrures du béton, corrosion des pieux), en particulier
la partie flottante qui est trés exposée aux mauvaises conditions météorologiques hégernal

Ponton sur ’ Accés depuis la
bracons A grande jetée

Figure 7 : Vue de la panne touristique

L Gulatea 10
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4.1.3 QUAIDECEINTURHEBJBASSINNORTUAIRE

> U] % E]V % 0 H % }ES V }0o ~<u ] [Z}IYMELESEPE Yt %o}« ] %600
verticaux, de type poids posé sur une couche de fondation avec un repidlegux en butée. Initialement
constitué d'un quai maconné[} uAE P (15 o[} i 8 E % & S]}ve S }V(}ES u vSe

Ces quais sont fragilisés et par endroits certains désordres importants ont été obsarpéésdintent des
affouillements en pied de quai plus ou moins étendus, dés gu'il n'existegoatection anti-affouillement
en pied du front de quai.

Le réseau pluvial de la commune de Bandol se déverse actuellement endaarsides eaux du port par
différents exutoires situés le long des quais. Celixy  *}v3 %o ¢ <u]% * [JUAE P - SE ]3

4.1.4 EMBARCADERENDOR

NS o[ S 0 % VV U} ] UO-}HAE P 3 }veSida *uTEVOuko %G VER W:
ossature aluminium en appuis sur 6 pieux métalliques. Une billetterie est présente a sonigxtrém

/o 8 pd]o]e %}UE o[ }+8 P e v A 85 « 0 *"EJ333Weud ZHe G- "ou] (}

Cet appontement présente des désordres au niveau de son assise quiaaterdl s'éroder et a se lessiver
avec le temps, provoquant un affouillement sur toute la longueur en pied.

« 3E A pE IWW(}ES u vsd p<p] p VvIA O %0 % FY8 u®SE «~ Gy SE ko]
réalisés par la Société Paul Ricard dans le cadre des travaux de réhabilgdtilenc Bendor, actuellement
Vv }HE-U <pu] v +¢]3 vS ode cha@esjimponaites et des rotations a une cadence soutenue
des navettes maritimes.
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4.1.5 STATION][ s/d />> D Ed

> 5 8]}v [ A]S Joo u v3 3 ¢]8u eu@E 0 <<pu] v SIVX > ¢ Ju[3 poa&]}v
de stockage sont situées sur le périmétre de l'aire de carénage.

¥
u..Pann{'D*Fjon
. A de:Bandol

[ A]S Joo u v§

M
(754
=
<
~
=
(V)3

Celle-1] (15 o[} i & [pv }Svp o E %W]-5 Hlo S](
A .

[ A]S Joo u v§ o
Les installations se composent de :
- MuE o |E E v P U i MA ¢ }Jp 0 VA 0}%% VS EE - }v(}E
- HV]A p 0 *3 §]}v [ de]@diptribuieursyGO et SP95).
Les quantités totales des carburants stockées sont : 50,8 tonnes de GO et 46,5 1835

Les distributeurs de carburants sont obsolétes et les installations de distnbogopermettent pas de
répondre aux exigences environnementales actuelles.

L Gulatea 12
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4.1.6 PARKIN®UQUAIDUSTADBDEFERRARI

> % EI]vVP p <p ] M S e[ SV Heg H o]V %}ESp ]JE VvSE o0 <«p ]
3 o]Juls O[Ku 8 % E o A}]|E] 0 JEVIEZIA Bv % E3% 35]5 oY & %o

composé de la station de releva e UAE pe U o[ SH oo} o+ V]S]E - ] WA
§ [uv o} o ]*SE] pusS]}v o SE]J«p X

[ *S puv E U 0] %}ESHU ]E E o]° Ve 0 ¢ VV eoid@( *pESuWEZ] B (}v:
revétue et artificialisée> » PAE % OUA] 0 » <pu] Epules 00 v3 suE 33 pE( o[
bassin portuaire sans traitement préalable.

Il représente une capacité de 135 places de stationnement payant.

FigurelO: Localisation du parking du stade

4.1.7 AIREDECARENAGE

> [ ] &Ecarénage du port de Bandol se trouve sur un terre-plein dans le sectedu fpsirt, a coté de la

%18 Jv E] X 00 [ S Vv suE pv pE( uv~P AtlTRUg S T SuUBEEV S
Jve] <u[pv Z 8§ E] %o} E DuépE2021up 0 S+ SE <] %o [Mv dE A o >](8 if §
PEMW o SE]J<p ii 8}vv e § [uv Z EE]}S 0 A S UE %}UE 0« Z EP »
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Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Ban@ésumé non technique

Figurell W >} o]e §]}v o[ & & v P

00 %o S M JoO]E ipe<pu[ Ti S HMAE Vv % E]} [ ((opiwg U pE Y <}
E % E& « vS 01 fi }% & S]}ve E VP % E * ul]v XptE WIUREEWFC Mig
2023 est de 2620 par an.

> 1E E v P ¢85 <u]% [uv E « }oo § e MUASE JFEuwP &
Jved 00 ¢« v i66AX hv « % E 3§ UE [ZC E} E UE * *% JEWE vHe 3%
également installé. Ces équipements sont contrblés et entretenus régulierement. Les caniveauxé&sont cur
deux fois par an.
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-

PRESENTATI@UPROJET

4.2

Le projet, dans son ensemble, est présenté sur la figure suivante. Ses d#temches de

réalisation sont ensuite détaillées. La durée de vie des ouvrages est prévug(ans.
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Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Ban@ésumé non technique

42.1 TRANCHE t TRAVAURORTUAIRES

La premiére tranche de travaux comprend les opérations suivantes :
- Suppression de la panne touristique
- Déconstruction de la panne amodiée et construction de la nouvelle panne centrale
- D] v }v(}EuU]S e S]E v8e [ U ~ E PP AvVv(OEulu v8](sou %
VIMHA 00 }EP v]e §]}v Hu %0V [u EE P
- IV(}ES u v e <t J* ~ U <8 o[ u & & v }E-
- Z U%o0 u Vs olu & E v }E

Lo,
T W i ]
Zone de dragage

= Ponton flottant
/

-— g vy 4

W 4 : ’ 2
VoL o O W AW N

Ouvrage fixe | T A\ e g s v B
-4 g.m\'\ﬂ'.\'ﬂvw Wy " o T "‘ T W | gy i, fdtes
L 1 o AL : 1

Ouvrage 3 N ..~.;-~,M..M:‘;.m~~ o e % lwuuraw‘w%i'@; .

A H - W'ty DL AN [0 T - ALATMRIVIVIG . X

démolir L = Y - :

1 2t h y i >
1.»“'!Af'-“,"" ué e L AAL Mt & b B

A LAY ARV VT
/

g DN
2 O L e
W A

Figurel3: Positionnement des nouveaux ouvrages sur le plan actuel du port

>[}i§8 <« S A u&E 5 o E o] §]}v [uv }JHAE P (]A&u] A] vB &S
remplacement de la panne centrale amodiée. Ce quai revét une importance stratégqpar gon role
multifonction : Permettant de desservir les pannes Hotel a Lima sur sorOedgst, il permettra d'accueillir

sur son c6té Est (le chenal) des unités de 7 m a 43 métres, mais aussi des manifestationssautiqu

> ¢ % E]V 1% 0 ¢ E 8§ E]+8]<u * O[}JHAE P <}v8 0 » epl]A v3 « W
- Linéaire de 220m
- }JME}vV u vS o oS]Ju SE] =iURATl u E'& ~% E]Js Vv <}u%o SE ]} Vo }E
du préfet du Var)
- Largeur de 8 m sur trongon princigel 10 m sur la zone de retournement en bout
- Accessibilité PMR ERP et véhicule (max 3,5 T)

> olouS]}v [HV <Uu ] *UHE %] HAE § E S VU *A% E8FU Juwo v [pVv
HE3}% }ES vE  Ju%o}e % }USE » 0}VP]SU ]v O3€E + FEBRIVA E v HUs 3 %o[uv
La majorité des éléments est préfabriquée.
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Figurel4 W} 1 %o %0 E]V ] %o O[}JHAE P 4uE %] UWAE ~"h U

Lespontons flottants concernés par cette phase du projet sont les suivants :

Tableau 2 Caractéristiques des pontons flottants prévus au projet

Type Désignation Dimensions Pieux Taille
max
Petite / moyenne| Alpha t Bravo t Hotel t | Largeur 2,5 m Nombre total 46 | 16 m
plaisance India t Juillet t Kilo Longueur totale 700 ml
Grande plaisancg¢ Lima Largeur 3,5m 7 20m
(bateaux > 16m) Longueur 109nl
Embarcadére Bendor Largeur 4,0 m 3 25m
navette Longueur 23 ml
Lesappontementse (E}vS }veS]Spu e %o}vsS}tve u} po JE ¢ (}EU » [UV Z ee]e Vv

qualité marine, reposant sur des flotteurs directement montés sur les psofi&rive de la structure. Des
profilés seront mis en place de chaque c6té du ponton pour la fixation desétruides, des bornes eau et
électricité. La liaison entre les modules de ponton sera assurée par des blocsgigesi €n élastomére
renforcé, permettant un assemblage continu.
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Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Bandésumé non technique

Lesflotteurs seront réalisés en polyéthyléne rotomoulés ou de structure similaire mamoune haute
E ]S v MWE Z} U o Z}pu P U 8 Jo]e * pAE hs § Eumo]lvs Vslo G

mémes caractéristiques techniques.

Le platelage sera en bois naturel exotique ou en matériaux composites. Les lattes présentem®rihce
extérieure rainurée pour étre antidérapante et seront fixées sur des longerons en aluminium.

>[v &€ P e %o}v3lve (0} 3@iews benoribfE despidix est de 56.

>[u EE P e PE V * pv]d « p op 0 % Vv >Ju % (@ 3pPEA]S «E [c
%o o P Z 've VvVeOo ZVoO O %o ¢ [ VSE <u] S 66D [ e}pu]e
Les mouillages se feront storps-morts S}v ~ fUA d A deU ¢« o}v o ulu <CeS u «<«pu[ &

réutilisation des corps-morts qui seront déposés lors des travaux sera envisagée selon leur état.

e
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Q pour « Quai» en dur,

Figurel5 : Localisation des pontons concernés

hv u o]J]}& S]}v e SJE vSe [ U S EV U V
Z v uE | e 30 (}Jv M e°]V M %}ES AE}vS WE pdE oP p%e 3%} pE

A}]lo] E- 0}VPU UE % }pA vetlamavigitiopde paviréa@llant jusqu'a 43ml dans le chenal
principal.

> Al}opu E PU E %}UE e*uyE E 0 Z US PE [ P WU %rpEE 503wy
13000 n¥ (cote de dragage a -4,1 mNGF dans le chenal Est et -3,3 mNGF dans le chenal Ouest).

> ¢ 185 o &E P P § 0+ Alopu - UusS E] HAE QY SuB6TEe]ee *H@boCE DY}
figures suivantes] e« e Spu .Y sSMEPP v }v EV % * 0 % eecarflavsE
bathymétrie est déja supérieure a -4,10 m NGF sur ce secte{ir.u %o E] ¢ e 1}v E Pu &
schématisée sur IRigurel3.
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Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Ban@ésumé non technique
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Figurel6 : Epaisseurs a draguer selon la bathymétrie SEMANTIC 2020 (SUEZ - CISMA, AVP 2023)

[ %0@E * 0 « E *uo0d 3¢ P ] Pv}ed] « Ju VvE JE E 0] ~%XEZ % B E viwji/
les sédiments du port de Bandol sont trés envasés et constitués en grande partie de fractisiisGBum).
> e o Ju v3e ¢}vE ve o[ Ve u o (}JES uvd }vs u]v e v][|FAEFS 3SuudbE}plE
2006 modifié), et dans une moindre mesure en plomb et zinc. Seuls deuxioharfembarcadére Bendor,
chenal ouest) sont moyennement contaminés en HAP, avec des concentrations compitiedsleet N2.

}lv. Evvi oW Uo « 3§ uE olu & E v }E 5 (}&S uvs }vs i
en grande quantité de MBT et DBT dans les sédiments de plusieurs échantillons (embarcadarecBendl
ouest) laisse supposer une contamination passée de ces sédiments en TBT.

Des précautions et mesures de confinement devront étre prises lors des opératiomagiye afin de ne
pas impacter le milieu marin extérieur au port.

Les analyses effectuées selon la réglementation sur les déchets montrent de nombreux dépassements des
e ploe | %S S]}v Vv /veS 00 S]}v S} I P . Z S vP GlwAE ~/™ |
considérés comme des matériaux non inertesauseno|[ EE!S p il u E T1ioX

Les analyses écotoxicologiques effectuées sur les sédiments selon le protocélemétRient que ceux-ci
V *}v8 % ¢ VP & UE %}pE o[ VA]E}vv u viX

Les possibilités de gestion a terre des déblais de dragage ont donc étéeitudes sédiments du port seront,
dans leur ensemble, considérés comme des matériaux non inertes non dangereux.

Gulatea 19



Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Bandésumé non technique

>[}i§8 <« 8E A pPE 30 IV(}ES u vs OSSO pow ] IYET ~W@EY [Z}u] « |
ol u & E v }JE pyE o <p ] Y,U *}]S pv §}S o 107 uoX

> <H] MU S8 i (]38 o[} i & [uv }V(}ES u vE VolilUX p@E EE AvuFE
consisté a poser un rideau de palplanches devant le quai existant (avancée de 0,9 nplageeta poutre

de couronnement et le revétement du terre-plein (cote +1,05 m NGF). Il sera sugékeld m NGF en
paralléle du projet Péle Nautique, lors des travaux de rehaussement des quais.

La solution [JuAE P SC% < ] %}] *U }ve3]8p [HUV Up@EI@EuUPvEHo}ev SUE 1
par une poutre de couronnement en béton armé, était initialement privilégiéeideau de palplanches. A
O[]eeM « E - ¢nide géotectmjqued Jo %% E |5 }%o %o} ESUV [ VA]* P E 0 %o}ee]
techniques sur le linéaire de quais a conforter (mur béton, paroi combiwall, palplanches)

Le principe de conception consiste a réaliser un avancement sur ldglm maximum par rapport au quai
Eles viU A o0 u]e V %o0 [UV upCE }us vuvs v S}v Eu X

o[ 3 o[ VE Jv u v2iwpdv A v o (JE&u [puv 8E] vPo « E P
[ B ~pCE( [ VA]JE}v Al ugeU » 0}v 0 ulu % E]v % E}uesEpu3 oo (P
S [ Hn]oo]&E PE v e« pv]s « cuCE e S ME VSE oX

> VIA pu [ E - U (USUE <p ] * E ]JE 5 u VS %}EEU <M posd]w SAEF]}
[ VAJE}V 01 U % E E %%} ES o[ £]*s v8U (]v % E& v E EY]}IYU%S
marine du Var.

WIHE 0 * <p ]* <p] *}vs *3]v o[ u @AAIRE -v pHEENGyEENe Plaisance,
Hv  }8 o03]Ju SE]«p =fUA u E'& Vv % @Eu § Bhous VE Vv OES BV Al® (° V]A
[ uw ~EJA p u}C v W =ilUaddonc Ete&faiX le choix de mettre en place une poutre de
JUE}IVVY u vE v (}Eu h>i A pv o3Ju $E] . =iUi U.E'&U %o C(
quai existant relevé nouveau quai (quai bas)
(quai haut) +1,10 m NGF
+1,50 m NGF
mur d'interface
sur la téte de - -
quai existant
ezt - ‘w“_' bollard
7 Fon
7
%
.
7
O e
mm mur de quai
7
é
7
Figurel7: ~ Z u %o E]V 1% VvV }U%o 0 I}v % Eu 8§35 v8 o] e HAE
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Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Bandésumé non technique

hv s M <<u ] Z}Z} ol u & E déepasder kqudote +1905 mENGF, sera
aménageé et sécuris€et aménagementseraE& ]S % & O[HE V]*S % Ce P E S o

> ¢ % @E]V ]% * [ UV P uvde % Ce P E+ 3§ o (Eorh58r ke oabier des ghdrges| %o %o |
et les fiches techniques du projet urbain de la ville de Bandol afin de garantir une hogéitéggmysagere.

Les quais et nouvelles pannes seront équipéslectricité. La répartition des bornes sera adaptée a la taille
des bateaux.

> «Ce+3 u [ o]u v3 3]}veneal Adtaplepar panne, puis par borne, sera similaire a la situation
actuelle.> ¢ u *yuE * uJe ¢« Vv %0 % E 0 %}ES %}uE&E E HU]E o] *Xveluu
Z <y VIpA oo JEV e+ E <p]%o [uv Avv [ EE!S § [uv E pu 3 pE

Un systeme de réseau incendie sera installé sur I'ensemble du périmétre dagxran cohérence avec les
recommandations du SDIS (Préventionniste SDIS 83).

Les quais rehaussés auront une pente de 1% minimum vers la ville, pestitangles eaux de ruissellement.
HVIA p pE }E uvsd A of u (veirie) ung maEcheSserad créée. Ainsi, les eaux de

ruissellement sur les quais réhaussés (promenade piétonne) seront collectées par un résewlaiseco

indépendant de caniveaux se rejetant dans le port, afin de ne pas saturer le réseau pluvial existant.

-
5 Réseau pluvial
existant Caniveau grille

projeté
- "‘“"£ / Quai PQH — Exutoire EPO5 -

o

Cae 1 50T 20 et s
et e

Figure18 W }u%o * $C %o o[ uv P uvsg o /Eu§}]0§ . %oopA] uE -~

Un batiment flottant abritantun ptE pn [ p ]o e %0 ]* v ] E-e+enkbungalowss EEE -
prévu entre le ponton Hétel et le quai Q220 (dimensions : 14mw). Le ponton coulissera sur rails ancrés sur
0 YITi 8§ euE %] UAE €35 %0 VvV — PX > 0}%Qes v]S EE(JuoE vSu]% [ |

Un dispositif de pompage des eaux usées des navires sera installé sur le ponton avitaillement.

Leseaux uséesles nouveaux sanitaires et de la pompe de vidange des eaux uséessites seront dirigées
vers le réseau d'assainissement de la commune.

> e JEV e ]*%o}e ¢ sUE O * <h ]* S 0 ¢ % véclairagedel \e$ panng%oseront [ LV
ee EA] e % E Ppv E » P [ 0O ]JE P %p 0] % EN SPX0 us Vi }]wIlepu]v
extrémité de panne pour baliser le chenal de navigation.

L Gulatea 21



Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Ban@ésumé non technique

4.2.2 TRANCHE tSTATION[ s/d />> D Ed

ve 0 U8 e UE]* & S ( ]Jo]s & o] e« 0 3 3]}v [ A(§famo uzypM o
déplacer celle-ci le long de la digue au nordb [ vS E M %} ESX

(753

> 3 3]}v [ A]§ Joo uvd 3Sp oo e E uvso 0 ¢ JveS 00 S]}ve %o}

Un appontement « longside » sera cyéémposé [Uv % vv (0}33 v [ VA]JE}v 87T u uE o
4 pieux guides, permettant de servir les grosses unités.

/o H]Joo E o0 e VIUA 00 ¢ ]Jve3 00 §]}ve ]*SE] puSliiw sCeEEuUpE& vSs
récupération des hydrocarbures et de la station de pompage des eaux usées iles,ramtuellement sur le

quai devant la capitainerie. Les équipements de distribution de carburanuprémprennent 7 appareils
mono-produits avec enrouleur associé.

Le réaménagement ne concerne que le déplacement des équipements de distribution deanarhes
installations de stockages et les débits ne seront pas modifiés.

Figurel9 W} p %o %0 E ]V ] %o 0 V}HA oo <35 3]}v [ A]3 ]Joo u v§ ~~h

ME 1}v e [ A]3 Joo u v8 ¢ UE]e * % E ul}lv <p ]« EWIo R30W ESe u
de collecte des égouttures) pour les grosses unitéqu ve]}ve i £ A ue W pv eupE o <«<p ] o]
[ A]8 Joo u v8 & pv e nduveau-quét central au niveau du redan de Q220 dédié aux grosses
unités (surface de 100 m2).

> ¢ ¢U]% u vSe u]e VvV %0 % Eu SSE}VS E [ ]Joo]E o0° *% REUS SUEE -
hydrocarbures de classe 1 (rejet < 5mg/l) sera mis en place au niveau de chacun dd@speuyuraiter ces
effluents avant rejet. Le rejet traité se fera dans le bassin portuaire.

L Gulatea 22



Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Ban@ésumé non technique

LEGENDE

— - — | Réseaux Eaux P + Hydrocarbures

— — Réseaux AEP

Réseaux Eaux Usées

<% &§]3v [ A]E Jod)u vE ~~h oI' K

Figure20W sy Vv %0 Vv o V}HA oo
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o[]eeu . UWE % E u] E « 3Enoukau plansdE nfoujlldgdsera effectif et une
modification des flux et chenaux de navigation est organisée selon le pligssbus. Les travaux de
u} Evl]e 8]}v. AE ] v8 VS3E v E pv Julvusd]ived vA[]@E}E EiP%h p3¥ S X0>0
%o }U@E& }EE]P E 0 ¢ ( USe [UV %00 V [ U.EEBPE(R EVSBWw VIWS % ie

e Z VP u vSse § P}E] % E}PE *<](* *}vS 8S v pe (ddemande déxs E
usagers, avec plus de postes destinés aux unités de 10 & 13 m edigge thes unités inférieures a 8 be
% E&}i S u Jvs] v8 uv % ]85 Ju%}E&S vs %0}eS o [enmr@eBuPle planfo S$]5

>[u EE& P e PE v e« pv]Senventr®%eo ( @& v30[ S 0 o020@uapmuitifgnction
réservé aux escales), ainsi que sur le quai principal entre le quai QQ2o0[ u & (€3 v JEX u (]v
augmentation de deux places permanentes pour des unités de plus de 31 m est prévue.

Figure2l: Plan des aménagements portuaires projetés et future grille de mouillage
En phase aménagée, le port comptera 1560 anneaux répartis ainsi par taille :

Tableau3W Z % ES]S]}v pviu E [vv PAE % E S Joo

Taille Nombre
4-6 m 311
6,1-8 m 455
8,1-10 m 418
10,1-12 m 211
12,1-16 m 131
16,1-20 m 21
20,1-31m 8
31,1-44 m 5
Total 1560
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4.2.3 TRANCHEB tAMENAGEMENDEEXUTOIREI.UVIAUX

Cette tranche vise a améliorer la qualité des eaux du bassin portuaire. Elle comprend \das tra
[uv Puvs « EU3}E ¢« %0opA] pAE }vv v3 suE wv BEES oli]viA oo J}<
]*%0}]3](s % Eu 3§35 vS§ [ u o]} EuxIpluvialesrefeiées dams le port, notamment en

collectant les macrodéchets. Suite a un relevé des déchets réalisés en plongée (Galatea, mde024

déchets observés sont de petite taille et se trouvent principalement a pitéxohes quai. On constate peu

de dépbt de fine au droit des exutoires.

¢« SE A uE Al v E}vE Vv }Ju%o uvd <} i 3](c [ wA]IMBOBENVocr o) S]C
engagés dans le cadre du schéma directeur en cours.

Parmi les exutoires se déversant dans la partie Nord du bassin portuairescal@ctent la quasi-totalité

des eaux du bassin versant. Il est donc envisagé de mettre en place au niveau deagssadrs filets anti-

pollution permettant la récupération des macrodéchet?hA o0 %o}ee] Jo]sS [ i}us E + %}VvP o
[ *J& E o0+ ZC &} €& HE X

Les filets seront mis en place sur le front du quai c6té bassin. Ce systéme préseatse@tjain intérét
% P}P]<p U Vv % Eu 33 v§ Alep o] E o0 - Z Selvp] E@BE]A V&4 pE< o]
promeneurs et usagers.

§8 e}ouS]}v % U SSE ]S pv VSE S] VvV cJu%o %o (EE Pgjo0d @® ]|%e (E VE « [|F
}JVA vE]}v P «8]}v vSE& o }uupv psS [ PPo}lu & S]J}v "pu ~ Jvs Hu

2 - Filet Hydro-Rescue® fixé sur un cadre support
SYRIUS avec surverse hydrodynamique

Figure22 : Principe de filet de collecte des macrodéchets

§8 ]*e%}*]S]}v vSE Jv 0o E M S]}v [HV %o}eS [ U GE R %0 E}BV
3 E 33 o v }E <p]e E ule VvV %o0 ( ]JO]SAE@®[V = %@ U
pas dans le filet.

4.2.4 TRANCHE t TRAITEMENDESURFACBESQUAIS

Les travaux de traitement de surface du quai principal et du quai 220 m onbpgactif un réaménagement
global des surfaces de quais qui ceinturent le port (du manege au stade). Cagxtiseront réalisés a
ol Av uv3U ¢« 0o}v o %Z P JWW(}ES u vs§ < ] 8 E b wAXvv u

Le traitement des quais se fera a la suite des travaux de confortement prévus en Tranche 1,lguivan

SC% }0}P] (1v] ve o (] Z 8§ Zv]«p o[ Spu [ % VEPou AFopE $]o oMK

> % ES] 8 p<p ] [Z}vv PE ipe<u[ pu v P « E E 0]3}]E o0 %o]FSA] uA
% ES]E o[ uB¢umémé,ledgdai du stade sera réaménagé dans les années a venir.
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Figure23: Emprise des quais réaménagés
4.2.5 TRANCHE tPOLENAUTIQUE

v.uEP * %o E}i S (€
parking du stade Deferrari.

Uv P uvsSe %}ESH JE U pv BE€EoUu%B EFJ<UM *

Ce batiment<pu] *8 ve 0 % EJUu SE %}ESHU J]E  E o] llregrpupevgdaudseif & pHoO |
d'un méme lieu sur le port les services portuaires liés a la pratique deisapte et aux activités nautiques
(loueurs, concessionnaires, bateaux-écoles, club de plongée, etc.).

>[ ve u O §]  le-chausBéd avec une partie sur un étage. Il sera concu sur des fondations
superficielles et respectera la réglementation environnementale 2020 (RE2020) pour lesritétientiaires.

Le projet respectera la réglementation thermique en vigueur et utilisera des &sergnouvelables, en
particulier les panneaux photovoltaiques qui seront disposés sur le parking en ouvrage.

Une gestion des eaux pluviales des toitures sera proposée.

Le nouveau batiment comprendra des sanitaires publics et des sanitaires réservés aux etaisanidcal
sanitaires/douches plaisanciers sur le quai du Stade sera réhabilité soit ddoactian actuelle, soit
SE Ve(}EU %}UE o[ p]o [uv usSE §]1A18 X

L'équipement restituera en partie la capacité actuelle en stationnement du site et du rivage procHa sous
forme d'un parking en ouvrage. Cela réduira I'impact au sol de cette fonction indispensaisieea hu port
et du littoral bandolais.

La capacité du parking a 260 places restituera 65 % du nombre total de géscdsux parkings existants
Ve 0 % EJu SE *u M %}ESU e« A}JJE o[ 38U 0 % EE VP % GIJVPu V33
battue sur le rivage (271 places) pour lequel la Commune de Bandoltmsésuppression a court terme. Le
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% E}i § %o E& A}]S pv e PE Su]S M % EI]VP %o} @3 %o P i Yo YEE BRI (
stationnement réservé.

Cette réduction globale de la capacité de stationnement est compensée par I'aménagejpewioie douce
le long du littoral favorisant l'usage de la marche et du vélo dans lesadépémts jusqu'au port, et par la
création d'un parking en silo sur le parking du casino.

>[ ve u O M % E&}i 8§ [uv P uvs «[]lve E]E UWE E Po }u@Ee3 EpAWPiv
V % ES3] po] @ o i}v P hwW & o[ 0o8Ju 3E] u £Ju o o JVeS@EW 3]}ve (]

% E}i § % €0 V US]<u o E % E ] Ve O E [Wv }¥V8 Ju@EsZ -u
«projet» sera lancée en septembre 2024, aprés une premiere phase candidature dégerdalidémarrage
des travaux est estimé a partir de septembre 2026. La maitrise d'ouvragenderhble du projet sera
assurée par la SOGEBA.

Figure24 : Insertions du projet de pble nautique vues de prés (MAP-oi / Wiinch, 2023)
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4.3 DESCRIPTIGNESTRAVAUX

43.1 DEMOLITIOREEXISTANTS

Les travaux commenceront par la suppression de la panne touristigue comprenant les étapes suivantes :
- Sciage soigné, démolition et évacuation de la structure d'amorce panne, de la fiattenete, du
ponton béton et des chevétres
- Extraction, recépage et évacuation des pieux métalliques du ponton béton et du pontamtiot
- Dépose et évacuation des lignes de mouillagtesorps-morts
- Raccordement des deux trongons de la panne GJ par une travée de ponton flottant et'ypose d
planchon d'accés sur la panne GJ

Le démantélement des travées béton des pannes fixes existantes peut se faire soit depdsge soit a
o[ ] [uv  ]ee}v 00 ¢§ o0 X

Pour la dépose des pieux, une barge avec grue sera forcément mobilisée.

Figure25 W > A P [uv SE A S}v % daudh€l fdépegse@vec @B Paissppanne C,
2013 (a droite)

> ¢ 0 U VSe Y%o}e » %}UEE}IVES ISE 3} | ¢« cpE gX >ER HuS]¥Vv% E%J]
chevétres pourra se faire par voie maritime ou terrestre.

Au total pour cette phase, les quantités suivantes seront déposées :
- 138 ml de modules flottants (panne touristique et panne PRO)
- 4 pieux guide (panne touristique)
- 754 ml de travée béton des pannes 1 a 10 (I < 2m) et 248 mir(l=phnne amodiée et embarcadére
Bendor)
- 99 chevétres béton
- 279 pieux de fondation
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4.3.2 DRAGAGE
>« SE A p£E E PP « E}vS (( SH * V %oOpue] HEO}% ES]}EBU Vv §[EWX

Plus de 50 % du volume sera extrait au cours de la premiére saisonvdext(@500 nfeX /o <[ P]$

e Ju vSse MUMO o[ VSC&E M % }ESU Ve O Z % @& }Xu
%o ]oo HCEQ .

vd@ pe IEY]S o

Ju vS ¢}v3 0 ¢ %0 JU%}ES vS » ~C 1URA ueX

> e« SE A u£E E PP v <¢]3Vv3 M %E o o o[ vo A u vEortss 0 u v
Z v uEU § YeX > %o } * e O UVSe e E E O0]° %opl]e uv u E
>[ § o] E E PP u v]g o &E }vile émbarg8ae suf uv pobton flottant Ce

dernier sera en appui sur plusieurs pieux pour maintenir sa structure en position.

Unbarrage anti-MESs & %o 0 A vs o[ § 0] E

E PP %}UE *S}% % E 0 ]
o[ UX Vv }u%o0 u vsU pv }p o E] i

pMOoO ¢ ¢« E %}*]S]}vv o[ vSC&E

Figure26 : Atelier ponton pelle et barge de transport des sédiments - Dragage dans un barrage anti-MES

>eu 3 E] UE « E}VE E % E]s S EE A pv AV uU[ Bo}0DS BB X %o} o]
est destiné a déshydrater les sédiments, réduire les tonnages et optimiser les transports.

/lo e« E uv P suE& pv pCE( [ VAJE}v 1111 ug *uE o u}]ShS=@ [ o
Aiituge S o« &E }v i elpe o (}Eu [nuv v Jvs uld}es wz'](] i v
géomembrane imperméabilisante et anti-poingonnement. S¥ca ] + & [ VA]J&E}v i 6ii u

> *ZC & 3 3]}V [ (( 83U E % E }po u vd PE AJSJE X > o¢ A

[ P
port derriere un barrage anti-MES.
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Figure28 W <}v  [Ju%o v$§ §]}v o I}v E «+uC P+« Ju vie

%o E ¢ pv  pE [ P}uss P u]lv]upu 06ZU 0 *u S E] wAEUL]|JE}IVSVE % &
étanche vers la plateforme de traitement : CPEM (Centre de production d'étériaux) a La Seyne-sur-
D &U «]8p i6 lu of 8 v}o § <u] J*%o}e o US}E]e S]}ve %o}pE

4.3.3 QUAIDE220ML

Les travaux du quai seront effectués par voie maritime a partir d'une barge équipéeuwestabilisateurs
surmontée d'une grue avec un marteau vibrant.

Le pieu est ensuite vibrofoncé et si nécessaire battu « au refus » avec ancrage dans le substratum.
La cadence moyennede[ § o] B u E]SJu 8§ i 0 %] WAE % E I}pEX

% E * o ule v (] Z e %] WA *uE& pv o]v JE IE ulbo Yol S o] %E] %
au coulage du bouchon béton sur une hauteur de 1,5 m, puis aska eni place de la superstructure pour
Hv & o] 8]}v o[ A v u vsX

WlpuE o & o]e §]}v 0 % ES] *u% E] pE O[}JHAE P U!DE u i pcC
préfabriquée afin de simplifier les travaux sur site, réduire leur délai et les exitésnégatives. Chaque file

de pieux recoit une poutre en béton armé de 0,8 m x 0,6 m. Les poutres traakgesont liées entre elles

par des poutres de rives transversales en béton armé.

Les éléments préfabriqués seront mis en place a partir des engins de levage déjaésmplayla réalisation
des fondations. Ces éléments préfabriqués seront ensuite clavés entre eux et aatidoaghar bétonnage
(Jv [!'SE o] » *SEpM SPE 00 u vsX
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4.3.4 PANNEELOTTANTESLIGNE®EMOUILLAGE

> ¢ %] WE [V & P * % }v3}lve (0}33 v3e ¢« E}VvS ufdS R Y] Z0}% G AJuCE
méthode que la pose des pieux du quai Q220.

> %o}e S o[ ve}pu]loo P * }E % U}ESe § < Z veu E?=®*-*s ( E}VS %

hv % vv (0}33 v8 % E}A]*}JE e« E & ul*s VvV %0 KE VA < %o Jof &
permettre le déplacement des bateaux lors des travaux sur les différents secteurs. Celleaticséeasur
corps-Uu}ESX >[ ve u o - & %o pu redilise a |a%odesS travaux.

4.3.5 REPRISEESQUAIS
Ces travaux pourront étre réalisés par voie maritime ou par voie terrestre.

lls consisteront a :

- WE} E o0 %uPEP e U3 E] UE A e E « V@V @[] tpE % 08
P} § (]Jv %}MA}JE E E pv e++]e 3 o0 O[}JUAE Be ~vA vE&E]}v
agréé adapté a leur qualité) ;

- DSSE Vv %o0 O * UUE* Vv > % E& ( E]J<pn * o] [Mv PEN <u]%

- Remblayer entre le quai existant et le mur en L en graviers non traités ;

- Couler la poutre de couronnement en béton arfé E A}] § EE 3E o[ ] [UV %o}

- Mettre en place les réseaux ;

- Réaliser le revétement provisoire ou définitif ;

- Poserdes équipements(d ve [ }*S P U }oo E U Z 00 *U YeX
4.3.6 STATION|[ s/d />> D Ed

Les travaux préparatoires relatifs ad& $]}v [ A]3 ]Joo u v Ju% E v v$§
- %}e 5 A 3]}V e <u]% u Ve 0 3 3]}v [ A]S
- %}e 5 A pn3]}v o1 %}vi}ve S}ve ~%}vSive |
- Mise en place de la nouvelle panne flottante sur pieux.

Les équipements prévus sur ce ponton seront ensuite mis en place conformément &taendigition en
vigueur.

Aucun travaux ne sera réalisé au niveau des cuves de stockage de carburant.

Zone d'avitaillement par

camion

Cuves (zone de
dépotage)

T fiél.%,' S 4948 o )7
Figure29 W >} o0]e 8]}v  * SE A U/E %}uE o %0 U Vs o 38 3]}v
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4.4 ORGANISATIODUCHANTIER

441 MOYENSIATERIELS

> U8 E]l oV o ]E %}UE 0 « SE A uE ¢ }Ju%}e U «@®}V: 0 u} }% E :

Dragage
- 1 pelle 35T bras long

- lrideau anti-MES

- T jpui1 EP e [pv %o  tBacune@vea pousseur

- 1 bateau de servitude et de sécurité

- 2 pelles mécaniques 20 T

- 3camionssemi- vv ¢ S v Z ¢ [UV %0 1S iid Z pv

Démantélement des quais existants

MAE SC% - U}C ve o}v3 VA]Js P 0+ c 0}V O ZY1AE [UV %ofE]* B}V %o
barge, ou par voie terrestre :

- barge /1 caisson ballastable

- 1 remorqueur / pousseur

- 1 grue aterre ou sur la barge

- 1 barge de transport

Quai Q220 et pontons flottants
- 1barge
- P PEP  <pu]% [uVv u ES p A] & v

Reprise des quais

Pelles mécaniques a godet
- Grue

Scie a béton

Pompe a béton

Un seul atelier maritime interviendra principalement (déconstruction, dragage @ifage de pieux par
secteur), mais au vue des déldie +3 VvA]e P o parmiohoertdelix ateliers maritimes en paralléle
a la fois.

La réalisation en paralléle de travaux sur les quais (par voie terrestre) et sur le bassin postuaissible.
S A pu 8]}v e Juvde E eepC o ¢ (E % E u]}ve vv §v Z X

> A pus3]}v eusd E] pE ulo]s]}v ~ 3}vU %] WEEE Pee(ulES %o G }
terrestre et/ou maritime.

4.4.2 INSTALLATIODECHANTIER

Wope] HE*s U%BoE]e » }vS S ] VS](] * %}luE o] QU] E (V]G] W3]
% E SE ]S uvd e Juvde E PU sU « 0}V 0 %Z o o SE A uE 3 0 ¢ «
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Pour les travaux de la Tranche 1, nécessitant les surfaces de stockage les plus importeeres, saxbnt
aménagées sur la moitié sud du stade Deferrari et sur le parking, avec un ehenirau travers du parking
du stade (environ 5000 m2) (¢figure 40.

WIHE 0« SE A UE +« SE V Z « *ul]A vs «U 0 BV DPpvES D0 EWV 37 v¥H
étre réutilisé, ou les zones potentielles ci-apres :

- }uo} ®lu v EE] E M <pu] [,}vv pE ~10iil ug-

- Terre-plein en arriére du quai du stade (400 m2)

- Parking du stade (avant construction du pdle nautique) (3700 m2)

4.4.3 CONTRAINTES yW>K/d DURERT

Le port de Bandol restera en activité pendant la réalisation des travaux. Ces travaomt dgxe executés
de facon a perturber le moins possible la circulation et la navigation des usagers aux alentourgigu chan

La réalisation des travaux va engendrer un nombre important de déplacements deukaténe panne
(0}88 V8 % E}AJ*}]E + E u]* V %o0 %o E * %%} HE %o OE %o SEVE SPILE ]
temporaire de bateaux durant les travaux.

* %}eS e [U EE P Je%}v] 0« 3 u}]ole 0 ¢ }JU¥VIE }ve mANES %ov ESS \
de réalisation des travaux pour optimiser les capacités de déplacement de bateaux.

Le phasage des travaux sera donc cadencé par le déplacement des bateaux et la ptaielaligpur la
réalisation des travaux dans un port en exploitatidinsi, le déplacement des bateaux sera modéré et le
plus souvent endossable par le port.

. U% Pv e [JV(}EuU 8]}v « E}vE u Vv U % E 0 PuE]|AVV]IEE 0 u ¥ }FE&
minimum un mois avant le démarrage des travaux. Une page dédiée du site interpetrtdnformera en
temps réel les plaisanciers et les bandolais de la situation des travaux.

Un balisage sera mis en place autour des zones de chantier pour signaler et sécurismagdesDes AVINAV
(avis aux navigateurs émis par la Préfecture Maritime) seront établis pfurmier les plaisanciers de la
%0 E ¢ V [uv 1}v SE A pAEX

Les quais en travaux ne seront pas accessibles par les usagers.

uSIpE S ve o[ v JvSs %}ESHu JE U o ]E po 3]}M XE}ps] & V] &3 wv
déviations provisoires pourraient étre mises en place pendant des phases de manutentiona@aede p

> SE& Ve%}ES pusS Elo § < usS E]luULE « ( Ev o[4S} | P uldMyuiqec
zone de travaux.

e SE A UAE Ju%}ES v8e [ u VvV P uvde ¢}JvE E 0] » *MWEpHO-Zd E X VGE
prévu que ces travaux continueront en parallele des travaux de modernisation et de réamé&maghkm
port.
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foe v e¢]8 vS ¢ (E}S S]}ve (E <4 VS o VASS e ~3E ve( & (» ¥3Ed o
o] ]*}v vSE o[’ 0 8§ o0 «u] E<«<p u vs €S E E X

Une coordination de ces deux opérations sera mise en place avant le démarrage despoatusaires entre
NWzo s MK U (v oJu]d8 & o[]v ] vV © % oo P o JESV A IXE & OO
ol B o A5 E] & ~ (X Z %]SE
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4.5 PLANNIN®ES RAVAUX

Le planning prévisionnel des travaux est le suivant :

Projet Planning prévisionnel des travaux

Dépose de la panne touristique Hiver- Printemps 2028-4 mois)

Quai central Q220 et pannes flottantes Démolition 2025 (4 mois) - Saison 2025-2026 (5-6 mo
A% §]}v [ A]S ]Joo u v§ Saison 2025-2026

Restructuration et reconfiguration des quai De 2025 a 2027

Pdle nautique Saison 2026-2027

> ¢« 3E A pE « E}vd EE!S ¢+ u]vl]u P i E ip]Joo & Y ii%} BoyulB%op £
travaux en période estivale.

> e UE %E u] E « SE v Z SE A UE ~3E A UE %)} ES |E +xE S 5]}
saisons (2025-2026).

> ¢ }% E §]}ve E PP « E}vE E 0] ¢« O[ AV u V3 TE o t/FE QA

e E}vS }v VvVSE - VvVSE } S} E S (Jvul (v oJu]s EuoopSlv ] oy p
en début et fin de saison balnéaire.
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Septembre 2025 Mal 2026
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Figure30: Schéma de phasage des travaux
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4.6 MONTANTDEST RAVAUX

>[ «8]Ju S]}v  dndotant des travaux est la suivante :

Tableau 4 : Estimation du montant des travaux

Désignation D}vs vs | ,d

TRANCHE 1
Prix généraux / Travaux préparatoires 2 427 000
Dragage 2 850 000
Pannes flottantes 2 222 000
Reprise des quais 2 359 000
Quai Q220 3778 000
Equipements et réseaux 1989 000
Capitainerie annexe / Sanitaires (@22 421 000
Divers / Imprévus / Aléa géotechnique 3 274 000
TOTAL 19 320 000

TRANCHE 2
~§ §]}v [ A]% ]Joo u v§ 1 500 000

TRANCHE 3-4
Réaménagement des surfaces de quais qui ceinturent le port 3 000 000
ouvrages de traitement des eaux pluviales)

TRANCHE 5
Création du pdle nautique 10000 000
MONTANT TOTAL HT 33820 000
MONTANT TOTAL TTC (TVA 20%) 40584 000
4.7 DESCRIPTIANESSOLUTIONSESUBSTITUTION
4.7.1 JUSTIFICATI@UPROJET

Justifié par I'obsolescence de certaines infrastructures, le projet corrigera dessusageu dépassés d'un
port qui s'est adapté d'un plan de mouillage des années 70.

Sur le plan opérationnel, le nouveau schéma de port crée des zones fonctionnelesght des pratiques
pas toujours heureuses ou par exemple, les plaisanciers en escale sont dispersés loiitalesssetnde la
capitainerie. Dans le nouveau plan, un bassin leur est consacré. D'autres secteurs ragséssblen
professionnels de la vente et de la location, ceux du tourisme a passaganiretes emplacements de la
réparation navale migrent prés de la zone de carénage. L'ancien port amodié possédadginmeecentrale
(dessin en arétes de poisson), un décalage de cette méme panne vers l'est (dessgnehgrocure un quai
de 220 métres permettant d'envisager de tres nombreux débouchés (évenementsiayioss, catamarans,
etc.).
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Le nombre d'emplacements baisse de moins de 100 postes, mais dam&€nee temps la surface
commercialisable augmente. Le choix de bassins monotypiques évite de galgsll®? avec des chenaux
surdimensionnés pour les plus petits des navires s'y trouvant. A l'inverse du plan précédent, les plus grosses
unités se trouvent dans la zone la plus exposée aux vagues résiduellasidation n'en patira pas car les
chenaux sont identiques aux précédents, les zones de girations augmentées et musuati$éeces au

chenal ouest est amélioré avec la disparition de la panne touristique.

4.7.2 SOLUTIONSTUDIEES

Deux techniques de dragage ont été étudiées :

- Scénario 1 : Dragage mécanigueansport par barges, reprise a terre et égouttage des matériaux.

- Scénario 2 : Dragage hydrauliquéransport par conduites, déshydratation en géoconteneurs
filtrants des matériaux.

<

> @EPP u V]<p *3 %oupue A VS P uE 5§ Z
usd v "WAE pv  <}ous]}v cJu%oo [ P}uss
o %S S]}v e u S E&] HE VvV %0 S (}E
%0 v [ pU o upE&E [ £ uS]v o

J<p u v8X /OEBEE §M§ RBv
P o oS EHI 1A %0 S38] e G
u SCE ]S u vse PubPES s v uuE
SE A UAE 5 pee] %oopes E %] X
E s

Ainsi,0 e*}ousS]}v [uv E& P P u v]cu 8§

dE}]e *}opusd]lve [JHAE P <}vE VA]20Ml:s %}pE o0 < ] 7

- Scénario 1 : Quai de type caisson métallique a fondation profoagtec la mise en place :
{ WE E] pk& §C% }lu ]JA oo
{ hv & u%o]ee P v us E] pA& &E P P
{ hv ep% E*SEU SUE Stv CEu MS} % }ES VS

Figure31 : Exemple de combiwall

- Scénario 2 : Quai de type caisson poids en béton aawéc la mise en place :
{ [uv ee]e <u® o (}v
{ *SEU SUE ¢ % E ( EJ<H * Vv (JEuU h
{ hv E u%o]se P v us E] pA &E P P
{ hv epu% E*SEU SUE Stv CEu MS} % }ES VS
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- Scénario 3 : Quai sur piewavec :
{ <« (}v S8]}ve SC% %] UWAE
{ hv eu% E*SEU SUE Slv CEu

Le scénario 3, ouvrage sur pieux, est retenili.présente des avantages en termes de transparence
ZC & po]ep ~% + u} ](] SJ}v «]PVv](] SJAv o PAS S§}v &]{d o] S]h

e ¢ Ju VvSe Ve O[}HACE P X > o § ZV]cu E o] S{Bie infaridur BuXE A o
MSCE ¢ ¢}opusS]}ve u oPE o },8 [ o]Ju]v 8§]}v e ¢ Ju vse v (JO] E PCE

UWE *}opd]lve [JHAE P <}vE VA]e P ¢ %}UE 0 E % E]- e (U ] W

- Scénario 1W D] V %00 [V E] U tirantés aesr@esvdans le substratum et
surmontée en téte par une poutre de couronnement en béton armé.

- Scénario2W Z o] 8]}v [UV <du ] %}] o }vePpdbSdusur ipesassis€tet surmonté en
téte par une poutre de couronnement en béton armé.

La solution quai poids apparait comme la mieux maitriséeragard des connaissances sur la nature du
*}joU v § Bu ¢ [Ju% § <}Vv}E U }. 8 EXa adlutidn du rideay de paiplaniche

ne peut cependant étre complétement écarté a ce stade et sera étudiée au cas par cas en fdestion
contraintes géotechniques.

O[]eel e VvV OCe e uposS] E]S E *U 0 ¢ *}ousS]}ve S AZv]Ikpnehgdsantvu * %o}
les suivantes :

- E PP u v]cp A A u 3]}v o[ ve u o0 000 Ju vSe ~ii

- Réalisation du quai de 220 m sur pieux

- Reprise des quais du port par ouvrages poids (mur en L)

Cette solution est de plus la moins codteuse, soit un montant total de 19 820, , d X
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5 ETATNITIAIDUSITEETDE>[ Es/ZKEE D Ed

5.1 DEFINITIORERAIRE®'ETUDES

Wopue] HEes JE ¢« [ SH U epue %S] 0o« [ISE v &v3 e+ %we@E &+ *(( &= op
cadre du projet :

- > U%eE]e U % E}i § p J&E [ S Juu ] S U }ved]Su% @] %o &S
chantier (en noir sur la figure suivante).
- > ]E [ S E %% E} Z U e}ue of[]v(eplvs v |E[ SA|E L %uiE}i &
Ju% E v o ¢ A}] o | s UE SE A pPE S0 pE €3] E + %E}ILE
- >[]JE€® [ spu o EP] U }EE *%}v vs o ] 8§ oo[}uupvo v }
0 I}v epe %3] 0o [ISE (( 8 % E o %E}i § uvl] E JE& 3§ }}

Baie de Bandol

Aires etude :
1.4 aire d'étude immédiate
ook

I} aire d'étude rapprochée
aire d'étude élargie

¥

Figure32 W Z % E » v& 3]}v + ]E « [ §u
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5.2 SYNTHESEE>[ dACTUEDE>[ Es/ZKEE D Ed

>[ §8 3Spo 0— VA]JE}vV u v8 % }uE } i
°]8 [ Su Avs <p 0 %E} § v «}]8 &
environnementaux et une appréciation de la sensibilité du site.

®[ YABEIE af B335 U
/o tv op Ao E

S1(
o] X

hv ¢% U pv & ¢*}pE U pv ] vU pv  (}v 8]1}v ¢}vsS %I@S Y @be} u[EYipUnN
territoire, une valeur au regard de préoccupations environnementales, patrinemiallturelles, etc., ou

O}Ee<p[]oe }v ]S]}vv vS o[ A£]*S Vv U o v (JveM v w vEUOPAM]E E L
S EE]S}IE® X >[ vi g 8 ]v % v VS 0 VSUE pShoEFIUSE) Jooe | &S VI
Ju%o}e VS o ol VAJE}vv uvd h vipgi®& ve o .ve o[ §35 ]v]3] o 8§

Nojv o vipgAE] VvSI(] U0 E]ecp AY]E D533 Al WEERI & o ZS E [+ 4

est variable. Ainsi, apres avoir défini les enjeux, on évalue leur sensibilité partrapp travaux réalisés et

aux modifications potentieo u v§ VP v B ¢ V %Z ° [ A%0}]S 8§]}vX §8 e ve] ]
% ES]E o[ Su o 0]88S &G SuE U ]E [ A% @S] 2% W®IEVV v§ EY
projets antérieurs comparables.

v E}]e vS o[ vi p Sde chagueldmdatiment, on détermine le niveau de sensibilité classé en
4 catégories : forte, modérée, faible et négligeable.

Tableau 5 : Synthése des enjeux identifiés dans le cadre de I'état initial

COMPOSANTE

MILIEU PHYSIQUE

Météorologie

Géologie - Hydrogéologie

Topo-bathymétrie

Conditions
hydrodynamiques

Hydrologie

Gulatea

E dhz >[ E: h

Climat méditerranéen soumis a des épisodes
orageux.

Vents dominants de secteur Nord-Ouest, pui
Sud-Est.

Terrains remblayés a la construction du port

*ME O ¢« 0+ S P O S8- o[ v
littoral.
hv u ee [ pe}pus EE Jv ((

bon état quantitatif et chimique.

Topographie ne dépassant pas 2 m NGF aut
du port. Bathymétrie comprise entre -1 et -6 1
NGF dans le port.

Port protégé en partie des houles du large
PE o[ o v }E S 0 %
Houles les plus impactantes en provenance (
sud/sud-ouest.

Courants assez faibles dans la baie de Band
et le port.

> JuEes [ U H'EV s 00 S

ultuy ZpE fun lu of S
[ W v §S }o}Plcp ujC v
chimique.

NATURE DE LA NIVEAU DE
SENSIBILITE SENSIBILITI

Travaux dépendants
des conditions
météorologiques

Faible

Ancrage de pieux
dans les couches
compacts,
fondations du bati
superficielles

Faible

Amélioration des
S]E vsSe |
dragage

L Faible

Intervention locale
sur le transit
sédimentaire par
dragage

Modérée

Projet sans

. Négligeable
conséquence
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COMPOSANTE

QUALITE DU MILIEU

Qualité des eaux cotieres

Qualité des sédiments

marins
Yu o]8 o[ ]
Bruit
_ aérien
Environnement
sonore Bruit
Sous-
marin

Pollution lumineuse

MILIEU NATUREL

Zonages
environnementaux

Biodiversité marine

L Gulatea

NATURE DE LA NIVEAU DE

E dhZz >[ E:h SENSIBILITE ~ SENSIBILITI

Dee [ p €3] & &Btdes h

Pierreplane - Pointe du Gaou » » en état Risque de
écologique moyen et bon état chimique. dégradation de la
Qualité sanitaire des eaux de baignade proct <p 0]S$§ of

excellente, bonne a moyenne dans le port.  phase chantier (MES

Secteur sensible aux apports pluviaux, sourc ~ déversements
de contamination en germes fécaux, accidentels)
nutriments et MES.

Sédiments a draguer trés envasés et forteme Remise en
contaminés par les métaux et plus localemer suspension des
par les HAP, PCB et TBT. sédiments

Wl}loopus]}lv o] MAE SE ve%o}C
(NO2, particules fines), élévation de la
concentration en ozone en été.

WE = v TVE raiple
chantier

Bruit urbain modéré a bruyant essentiellemet
généré par les infrastructures routiéres
littorales

Bruit engendré par
les travaux

Zone exposée a un bruit sous-marin ambiant
(trafic maritime) notable et par des sons de
type impulsifs

&}ES %o}oouS]}v opu]v pe o] WE v [ ¢

Bruit engendré par
les travaux

urbain sur le chantier =l
JE [ Su Z}Ee+ % E]Ju SE
[IVA v§ JE X .
N Z]e<p [ §5 ] .
ZNIEFF la plus proche & 500m du port « lle [Z 15 &- \ Faible
Rousse, lle de Bendor ». Autres sites a plus

2 km.

Habitats / flore: Fonds portuaires constitués
Ae o 0 pe X v [Z & ] _
[ *% » % @E}S P X ,Rlsqu_ede
Herbier de posidonies (espéce et habitat degrada}tlon de la
. . . - <4 0]8 o[
protégé) au droit du port, sous forme d'ilots .
R NP - phase chantier et
sur la matte morte et a proximité immédiate N -
. [ VA o u vs
de la digue ouest.

i . o[z E ] &
Habitats sableux et roches constituées
[ VE} Z u vse
Faune « v [ *% < % E&}S P
enjeu dans le port. Espéces communes

observées le long des digues et présence de
juvéniles (fonction de nourricerie)

Enjeux faibles dans le port dominé par des

Dégradation de la

- N <u o]S 0] Modérée
‘%o‘ e S u}]Pv v [pv u]o] p H so]us-marin [
ee | SUE ] X o] £ E] HE
[ * %o i %oGE}é P e« ~ 8§53 L
JE [ Spu o EP] (& <p vs
cétacés et tortues marines.
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COMPOSANTE

Biodiversité terrestre

E dhz >[ E: h

Habitats / flore : Secteur urbain artificialisé qu
V % E * vS % * [ Vi g % ES

Faune : Une espeéce de reptile a faible enjeu
régional de conservation a été contactée
(Lézard des murailles) et une autre espéece e
considérée comme potentielle présente
(Tarente de Maurétanie). Enjeux de
conservation faibles sur site pour les reptiles.
> e p.éCE . PGE}IJ%O b [ * %o .
% o [ Vi B % ES] po] EX

PATRIMOINE ET PAYSAGE

Patrimoine

Paysage

MILIEU HUMAIN

Contexte socio-
économique

Equipements portuaires

Activités nautiques et
balnéaires

Péche

Eau et assainissement

Acces et déplacements

Gulatea

WE v [UvV u}vpu vS Z]eS}a
du port (Saint Francois de Sales), dont le

% E]Ju SE % E}S S]}v Jvs
[ Sp X

Front de mer urbanisé et balnéaire, avec vue
sur la baie de Bandol, la plage et les bateaux
Port «S u “uE&E o[] v§]S (

Activité économique liée au tourisme nautiqu
§ ov JE SE ¢ Ju%}ES vs
centre urbain, particulierement attractif.

Port de Bandol parmi les plus grands ports d
plaisance de la facade méditerranéenne (16¢
anneaux). Multiples services et équipements
portuaires pour les plaisanciers et usagers di
port.

Wopue] HWE* %0 P o % E}A]U]
trés fréquentées en été

Péche professionnelle aux petits métiers
comptant 5 pécheurs.

Port desservi en eau potable par un réseau ¢
fait le tour du bassin portuaire, raccordé au
systeme [ ¢¢ Jv]ee u v8 % E pv C
séparatif qui fait le tour du port et trois postes

E (}Jpo u vs <pu]%o A ¢
Plusieurs exutoires pluviaux se rejettent dans
le bassin portuaire et représentent une sourc
de pollution.

Prédominance de la voiture et saturation des
axes routiers en période estivale (D559, quai
Charles de Gaulle). Nombreux stationnemen
sur le front de mer, mais peu de places dédié
aux usagers du port. Mobilités douces a
améliorer.

NATURE DE LA
SENSIBILITE

Projet sans
conséquence

Dérangement causé

par les travaux

Projet de pble
nautique en dehors
du périmétre MH

Péle nautique
modifiant la vue en
direction du stade

WE}i § [u o

des aménagements
ville-port

Fonctionnement du
port perturbé
pendant les travaux

Dégradation de la
<4 0]8 o[
phase chantier

Projet sans
conséquence

Raccordement des
nouveaux ouvrages
aux réseaux,
traitement des eaux
pluviales

Acces engins et
transport (déblais,
matériaux) par voie
routiére et maritime

NIVEAU DE
SENSIBILIT]I

Négligeable

Faible

Faible

Faible

Modérée

Faible

Négligeable

Modérée

Modérée
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NATURE DE LA NIVEAU DE

COMPOSANTE = ez 2028 SENSIBILITE SENSIBILITI
RISQUES NATURELS ET TECHNOLOGIQUES
“ . N .~ Réaménagement de:
Inondation / submersion IE& [ S Z}idondale, exposee a quais et pontons du Faible
pv EJecp epu E-l}v u EJv port
Zone peu vulnérable aux mouvements de P
. . . . Aléas a prendre en
. terrain. Aléa retrait/gonflement des argiles :
Autres risques naturels . e . : . compte dans le Faible
moyen. Risque sismique faible. Risque incen .
N projet
trés faible.
Transport de matiéres dangereuses par voie Transport poids
) ) routiére, par voie ferrée et par canalisation.  |ourd du aux travaux. .
Risques technologiques Faible

I %} @ Deéplacement station
[ A]S Joo u

A§ §1}v [ A]S ]Joo u v3
déclaration ICPE

5.3 COMPOSANTEPRESENTANINESENSIBILITE

5.3.1 CONTEXTHYDRODYNAMIQUE

Le niveau de la mer dépend de trois phénoménes que sont la maségyicotes (associées aux phénomenes
us l}E}o}P]J<pt e S 0 Z VP uvsS o]Ju S]J<p <pu] » SE H]S %o E pv uCE o

>« vVIA p&E |
o[ o A §]}v

H }ve] E& ¢ Vve 0O % E}i SU }u%s
U VvV]A pu E]v o] U Z vP u v$
Tableau6W E]JA p&£& [ u

S v 0 faventet o o ]
oJu 8]<p U *}vs 0 « u]A
}ve] : SDEZ, 2023) (E

Période de retour

Marée (m NGF)

Surcote (M)

Changement
climatique (m)

Niveau (m NGF)

lan 0,36 0,16 - 0,52
10 ans 0,36 0,48 - 0,84
50 ans 0,36 0,59 0,45 1,40

Les houles les plus fréguentes proviennent de trois directions principales : ouest, sud-ouesest sud

Les occurrences de houles par classe, toutes directions confondues, montrent qugles ayant une

Z us uE <JPv](] 3]1A Jv( E] pnE iURA U E % @E « V3 VS %0pe 6A9 of
Dans le cadre du projet, ACRE ~Tiiie & o] uv Spu [ P]S S]}vX > %}ES
% ES] e Z}po ¢ pu 0o EP PE o[ o V3IE]E oS]e]vs Z}poo W

provenance du large (170°N et 220°N) sont les directions les plus impactantes pourde Bandol.

La figure suivante présente les résultats obtenus avec le modele de propagation de la hadtea la
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|Nm0-l.7m = Tp=5.95 - WL=0.6mMSL - Dir=220 ON - ”-0“0'

Figure33: Hauteur de vagues au niveau du port de Bandol (a) Houle usyellpA EU ~ « | }ouestt p
1 an, (c) Houle du sud-ouest - 10 ans, t(H#joule du sud-ouest - 50 ans (ACRI IN, 2023)

Dans le bassin portuaire, les hauteurs maximales de vagues sdhitO0 m dans les conditions de houle

[Z]A E pr§0@0 mparhouledesudlp 3 [} PEE v ; v¥E odUii u of]vd E] uE
m o] vVSE U % & Z}uet entre 0M06UTI wu o[]Jvs E] u&E § i u o[ VSG&E
cinquantennale.

>[ P]8 8]}v 3 % ope o0 A HVIA B ¢ VE} Z uvde & Ve 0 % ES]
de la houle arrivant directement dans le port.

Le courant LiguroV E}A v. o P v E upuv ]JE po 8]}v P v E o e MAE [ 5 Vv }
0]38}E& o X "]Spu TIuiuloe o €3 U Jo 5 [JvE ve]S E o0 3]A u vs (
>+ JUE VvE8e PV E » % E 0 A vS ¢}vS % E %}v E VE* o j%E @& (Ju} oo u
o}vP p 0]383}E oX hv A vs§ § EE %o}pes 0 u eetinverspmeptiwn@(idp oo A
U E % E}A}cu pv HUMO 8]}V [ MU *u% E(] ] oo o €38 X

Les courants générés par la houle peuvent étre importants lorsque des intecai@t les ouvrages
portuaires et cotiers se produisent.
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Ve 0 %}ESU o0 « }v ]8]}ve ZC E} CV ul<p *uBpGvE v Alvdes [[vECE =] ]
courants inférieurs a 0.05 m/s. Pour des vents plus intenses, les vitesses dans fegtertt inférieures a
0.1 m/s.

Le taux de renouvellement des eaux du port est faible o[} @E Eau botit de 10 jours.

> %} ES V3o 8 %E}S P Vv % ES] @ Z}lpove }@& oS®P %HdE S od’
Les houles en provenance du sud/sud-ouest sont les plus impactantes. Dans lesm®hgdimdynamiques
fréquentes, les courants sont faibles dans la baie de Bandol. Le projet ne modifiera pas les digagepo

S V[UE % * [Iv] v <u& o+ }v ]8]}ve ZC @} OMubhcq v3 Sldv | WA
JMAGE P ¢ ve 0 %}ES %}IuEE A}E pv ]VE wodsd pabEx ddnPlpsbaskiy 3§ o
portuaire. La sensibilité est modérée.

5.3.2 QUALITBEFEAUX

hv ep]A] 0O <u 0]S e WA ]Pv S AEJudde pUTIE %0 P v }UILEN}
est : Anse de Renécros, lle de Bendor-Plage, Plage centrale et Plage du Casino.

e Sainz., o3 Warie B % Fond de carte W
& s, rue Dany - S :
& C s '-_f” e Tass

N * % k0
e

"4 o * & & .
—s | Plage du Casino

e e
e

‘,\‘\'] OA an®

Bandol
Plage centrale

¥
2

¢
)

Anse de Renécros ¢
k% -
>

L B

- | lle de Bendor-plage
lle de BEndor

e ™ —
0 0.2 0.4km
Figure34 : Points de contrble de la qualité des eaux de baignade (Ministére de la santé)

Les eaux de baignade de la commune sont classées en excellente qualité dépuisa2plage centrale est
0 %O0H® %@E} Z U «]8p VA]JE}v iii u o[ V3@E H %} E S X

* % @E 0 A uvde [ plIvd 8 E o0]e e Ve 0 %}ES p}VIAEU TSUBX Z v$§
o[ ve u o e 3 3]}veU pv A}Jo JE]e 515 Al*] o 0 *pE( )

Les valeurs moyennes ¢« (E *p0S S+ $ont résentéesi-apres.
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Tableau 7W "Cv3Z e (E *pos8 8¢ [ v OoCe ¢« [ M

Parameétres Valeurs moyennes Unité
Température 21,6 °C
Salinité 39,7 :

Conductivité 55,3 mS/cm
pH 7.9 -
Oxygene dissous 6,2 mg/l
Turbidité 3,9 FNU
Matieres en
. mg/|
Suspension 12,2
Nitrates 7,1
Ammonium <5 mg/l
Orthophosphates <5
Entérocoques 18 NPP/100
Escherichia coli 184 mi

Les paramétres mesurés in situ indiquent des valeurs classiques en milieu marin pour la sairsmmty suet
pas de déséquilibre.

Les concentrations en entérocoques intestinaux sont faibles voire non quam#jatdrrespondant a une
}vv <u 0]8§ oj-visidé\de paramétre. Concernant les Escherichia coli, les eaux sont jugées de
gualité sanitaire moyenne dans 3 échantillons et bonne pour les six autres stations.

Les turbidités mesurées vont de 2,7 FNU a 4,5 FNU, correspondant & une turtnigééne couramment
observée dans les milieux portuaires confinés. Les concentrations en matiénespemsiorsont cohérentes
avec la turbidité mais plus variables selon les secteurs du port (comprises entre 2,7 et 29 mg/L).

Les concentrations en nutriments (ammonium, orthophosphates) étaient goimit faibles. Seule la

concentration en nitrates dangn échantillon est quantifiée (7,1 mg/l), toutes les autres étant inférieures
WA oJu]s - <p vsI(] Sltv p o }E S}HE X >+ v oGE -pEEJokpp
[ MSE}%Z]* S]}V M %0 v [ uX

> U e [ pH €S] E M ]v O <L 00 * *]Su oOf |¥ES [}BpP]l%ME > ZEujpwu
La qualité sanitaire des eaux de baignade a proximité du port est excellente atdlses dans le port

étaient bonnes a moyennes. Le projet® epe %3] 0 [ A}YJE ¢ }ve <cp v ¢ 0} 0 ¢ cpuE
cotieres, la sensibilité est forte.

5.3.3 QUALITIESSEDIMENTS
hv U% PV % @E 0 A u vse § E o] % E o[ <% > d v V}IA

> ¢ %E 0 A u vse * Ju vse }v8 § E o] ° o[ ] [UV HEE } BB EJU V)
vSE 1UT §1iUB6 u (]Jv [!'SE o0 %ope E % E * vS S]( %o}e*] O e %o e

JIV(JEU u vd %0 v [ Z v3]oo}vv P % E o0 0 u vVv3 A o] %%0]E o o EW
neuf échantillons sédimentaires moyens ont été prélevés (S1 a S9), chacun constitué du mélange de 3
prélévements élémentaires.

Les analyses ont été réalisées par le laboratoire CARSO, agréé par le minitérardgtion écologique et
accrédité COFRAC pour les analyses de sédiments marins.

Gulatea 47



Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Ban@ésumé non technique

Les analyses sur les sédiments sont réalisées selon la réglementation relative aux dragéatfedu 9 aolt

2006 consolidé, Circulaire n° 2000-62 du 14 juin 2000), la réghation relative aux déchets en cas de

gestion terrestre des matériaux a draguer E E ! § Mot u & 17iio & o S]( pnA }v ]8]]
des déchets inertes dans les installations de stockage) et selon le protocole HP14 (écotoxicité).
> %0 VvV [ Z v8]oo}vVv P 8 % E * V3 euE o (JPHE +u]A vs X
* Station de prélévements de sediment
Figure35:Plan [ Z v8]oo}vv P e o Ju vSe
> ¢ (E 03 S o}vd Ju% E A O ¢ ¢ pulJoe Ei § ETioXo[ EE!'S u} ]J(] M
Tableau8W Z epos S¢ [ v 0Ce o o o Ju ¥NL- EntkeNIEt N2 HKXETe
PARAMETRES | N1* [ N2* [ S1 S2 S3 S4 S5 S6 S7 S8 S9 UNITES
Phosphore Total <0,257| 0,387 | 0,357 | 0,265 | 0,361 | <0,261| 0,298 | 0,284 | 0,36
Azote Kjeldanhl <0,008| <0,008| <0,008| <0,007| 0,006 | <0,007| <0,007 | <0,007| <0,008| g/kg MS
Carbone Organique Tot 14,1 23,1 61,6 35,9 41,2 47,4 41,4 51,9 45,8
Al 10,9 11,6 8,7 10,6 14,1 11,3 13,4 14,8 8,3 g/kg MS
Masse volumique 1,37 1,49 1,49 1,35 1,3 1,46 1,33 1,35 1,36 g/cm3
Matiere séche 51,8 | 50,8 | 52,2 | 46,8 | 286 | 465 | 445 | 452 | 538 % PB
GRANULOMETRIE
> 2mm 8,3 48 153 | 11,9 | 164 | 29,9 | 13,4 | 20,9 7,2 % PB
200 um < G <2 mm 12,3 | 159 | 12,1 | 13,9 | 29,8 | 16,9 | 11,1 | 16,1 | 12,8
63 pm < G < 200 pm 21,6 | 213 [ 238 | 219 | 271 [ 281 [ 211 | 251 | 236 |, _,
2 pm < G < 6Am 595 | 57,5 | 584 | 589 | 403 | 50,7 | 62,0 | 540 | 575 |
G<2um 6,6 5,4 5,6 5,3 2,8 43 5,9 4,9 6,2
METAUX LOURDS
As 25 | 50 | 17,49 | 18,78 | 1545 | 18,36 | 13,46 | 15,14 | 20,07 | 15,87 | 15,99
cd 12| 24| <020 021 [021 [015 [041 |01 015 |05 [0,5
Cr 90 | 180 | 22,28 | 26,53 [ 28,07 |25,14 [32,05 [2463 |30,36 |31,68 |31,08
C 45 90 4,64
u | 464 | -
Hg 04| 08| 0,285 (0712 [039 | 0,523 |0,696 0,613 [0,582
Ni 37 | 74 | 1559 | 19,13 [16,17 |18,25 |21,18 [13,31 [17,31 |17,3 |16,84
Pb 100 | 200 | 32,26 | 78,08 [92,36 |5456 |76,01 |452 [6252 |77,89 |124,48
zn 276 | 552 | 108,46 | 286,11 | 219,23 | 191,26 | 243,21 | 193,16 | 225,96 | 227,03 | 429,89
~
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ORGANOMETALLIQUES
Monobutylétain (MBT) <150 364 259 <150 | <150 | <150 | <150 148 3129
Dibutylétain (DBT) <197 | <197 | <197 | <197 | <197 | <197 | <197 762 1256 | pg/kg MS
Tributylétain (TBT) 100 | 400 | <245 <245 <245 <245 <245 <245 <245 <245 <245
HAP
Benzo (b) fluoranthéne| 400 | 900 | 57,6 | 488,3 544 119,1 | 273,2 | 57,9 1479 | 164,6 | 183,4
Benzo (k) fluoranthéne| 200 | 400 | 27,9 | 252,2 384 60,7 144,4 | 30,5 80,8 90,4 97,8
Benzo (g,h,i) péryléne| 1700| 5650| 50 369,8 | 4476 100 254,9 | 454 133,2 | 135,7 | 158,5
Indéno (1,2,3-c,d) pyrén| 1700| 5650 50 3959 | 501,1 | 103,7 | 2429 | 47,2 156,8 142 158,4
Fluoranthéne 600 | 2850| 64,6 | 853,1 | 520,9 | 116,4 | 362,1 | 107,4 | 194,7 | 180,8 | 179,6
Benzo (a) pyrene 430 | 1015 51,9 | 674,7 | 677,6 | 109,3 243 65,7 147,1 | 156,1 | 159,6
Acénaphteéne 15 | 260 6,1 20,3 18 3,1 16,1 4,1 9,3 58,5 14,7
Acénaphtyléne 40 | 340 2,7 41,8 82,1 12,2 39,4 12,3 22,1 18,2 14,7
Anthracéne 85 | 590 7.9 148,9 | 102,7 | 1838 82,5 13 31,1 26,5 21,6 | pgkg MS
Benzo (a) anthracéne | 260 | 930 | 38,3 | 4939 | 4879 | 788 | 2359 | 529 121,7 | 140,7 | 120,7
Chryséne 380 | 1590| 43,6 | 479,2 | 486,7 | 852 | 246,7 | 652 132,2 | 151,3 | 1375
Dibenzo (a-h) anthracen 60 | 160 | 10,2 95,1 1218 | 21,4 46,1 10,6 28,9 35,1 33,8
Fluoréne 20 | 280 2,6 31,2 24,1 55 19,1 Bk3 8,3 53 10,4
Naphtalene 160 | 1130| 4,3 16,8 30,9 7,7 10 41,4 9,7 10,2 9,0
Phénanthréne 240 | 870 27 420 206,8 | 49,2 199,7 | 38,5 87,2 88,1 85,4
Pyréne 500 | 1500 56,4 | 7853 | 769,9 | 109,7 | 388,5 | 86,2 172,3 | 152,9 | 168,2
HAP Totaux 501 5567 | 5406 | 1001 | 2805 684 1483 | 1604 | 1553
ORGANOCHLORES
PCB 28 5 10 <2 <10 2,2 <2 <2 <2 <2 <2
PCB 52 5 10 <2 <10 <2 <2 <2 <2 3
PCB 101 10 | 20 <2 18,0 3 6,5 <2 4,8 11,5
PCB 118 10 | 20 <2 13,9 15,1 31 59 <2 4,9 10,9
ug/kg MS
PCB 138 20 | 40 <2 15,4 3,3 5,8 <2 4,9 17,1
PCB 153 20 | 40 2,8 25,7 3,8 8,4 <2 8,7 20
PCB 180 10 | 20 <2 <10 <2 3,5 <2 3,1 10,3
PCB Totaux 2,8 73 308,2 | 13,2 30,1 0 26,4 72,8 306,2

La proportion de fractions fines (< 63um) est importante dans les neuf échastileac une prédominance
de limons. Les sédiments portuaires softrtement enrichis en matiére organiquemais les concentrations
en azote et phosphore sont faibles.

> }v8 u]v 8]}v e e Juvde vuS3 uLE o}jpE U, W 3 W S AE] o [}

Les sédiments sorfbrtement contaminés par les métaux lourdshotamment lecuivre et le mercure
>[ Z vsS]Joo}v "6U % E}A]uU]S o[ & E v P U %ptEmb et duzing %0 e W

Les polychlorobiphényles (PCB) sont des composés organochlorés synthétiquiits inte France, qui ont
longtemps été utilisés comme additifs dans les peintures et les encres. Les sédBBef@mbarcadére
Bendor) et S9 (aire de carénage non concerné par les dragages) sont fortem@amicés aux PCB avec une
majorité de congéneéeres dépassant les seuils; Milleurs les sédiments sont moyennement ou non
contaminés.

Les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP) se concentrent dans le sédiment et dagariismes
vivants. Les sédiments S2 et S3 sont les plus contaminés au HAP avec une majoriécdlesmtepassant

0 * ¢ pulJoe EiX v}$S E <u[ Y tewtlasewil N20o Vv[ §

Des %o *¢ U VS e uloe | %S S1}v v /I~& (Ve % WEE®@[ IEHE!E o S](°
stockage en Installation de Stockage des Déclmts été observésAinsi, les sédiments ne peuvent pas étre
considérés comme inertes.
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Les contaminations constatées dans les sédiments nécessitant la réalisat®nedes [ }3}/A&] ]S =+ o}v
protocole HP14X % E}S} o % Eu & [ A op E o &3} [Buv - elullw BIIVA]S @

Les résultats des tests de toxicité réalisés concluent lgaesédiments du port de Bandol ne soptas
considérés comme écotoxiquess-a-vis des seuils retenus par le MEDDE pour les trois tests réalisés dans le
cadre du protocole HP14. Les sédiments sont damtinertes mais non dangereufo }u E o[ VA]JE}vv u v

> e o Ju VvSe U %}ES v }o *}Jvd SCE ¢« VA ¢« ¢« 3§ vul]o[evevu p]AEESSSU
mercure (>N2), dans une moindre mesure en plomb et zinc. Une contamirgtiblAP est relevée dans le
ZVvollues & puv]A p o[ u @encent&tions\eritie Nt et N2). Les échantillons des

e S uE- ol u & E § o [npaEdraguée) @ont fdttement contaminés par les PCB
(>N2) et probablement par les TBT dans certains échantillons.

Ces sédiments sont assimilés a des déchets non inertes non dangereux en cas deagest® (présence

e 0 § <UL O<h * U S puEes SV %E& * vS VS %o VP E}*]S %}pE o
JWIidX > % @E}i § 5 epe %ndiflence sprAdti@Eomposdnte. Des précautions et mesures de
confinement devront étre prises lors des opérations de dragage afin de nenpaster le milieu marin

extérieur au port. La sensibilité est forte.

5.34 ENVIRONNEMENSONORE

La région PACA est particulierement concernée par les nuisances sonores liées aux transports.

La carte de bruit stratégique suivante représente les secteurs affectés par le bruit lié au trafic reutrest p
<H vV8](] E o0 » vpu]e v * 8§ [ *83]Ju E 0 %o}%opo S]}v A%} X

mae  Carte de bruit stratégique - Echéance 4 Réseau routier non concédé

. Zones exposées au bruit - carte de type "A" - Lden Bandol
= R e 5] =20 A

Courbes isophones en Lden par pas de 5 en 5
de 55 dB(A)  supérieur i 75 dB(A)
De 55 3 60 d2(A)
De 60 a 65 d3(A)
I De 65 & 70 03(A)
B De 70 3 75 d2(A)
B Supéricurs 3 75 dB(A)

......

Sources : 36N 5can 25 topo 2018 - Mooéission acoustiqae résleis par e bogidel NobMadeting, daveioopé n porteariat sotre Je Consea et [UGE-CNRS,
Retalsation - DOTM 83 / SPP | PSIGP Mal 2022

Figure36 : Carte des zones exposées au bruit lié au réseau routier - wdemar.gouv.fy

Le niveaus} v} E e JV(E *SEMN SUE « E}uS] & « S Po} o0 u vsS Juk}ES vs
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précise des éléments quant aux activités anthropiques génératrices de bruits sous-mesipsintipales
sources de bruits provoqués ou induits par des activités humaines en milieu marin en Méditesant :

- Le trafic maritime ;

- Les activités sonar ;

- Les travaux et ouvrages en mer.

La présente description du contexte sonore subaquatique au large de Banges$ einvirons repose sur
o[ A op §]}v 0 % @E *¢]}v u Eu]E PV E % E o0 03]A[E « v&5ZEFE% ]y
Cadre Stratégie pour le Milieu Marin.

[ o @E » "EtWWZTNNiTeU 0 % E ¢¢]}v u HE u]es]}ve ¢}VIE « JUBEWo¥]A v ~
Méditerranée occidentale est modérée et plutdt en augmentation sur la derniére décenni miriode
étudiée (1950 a 2010). Entre 2004 et 2010, on comptabilise envitonfu E 1 v SC% [ u]ee]}v
o0 * S uE o0o0 vs v }o d}lpo}vX WluCtalUvviiotiio ~b0 iJp@ES}]eu]ee]}
ce type ont été référencés dans la zone entre Bandol et le Cap Sicié, dont 7uid0 o u]e*]}ve (}ES -
trés fortes.

La pression moyenne due au bruit ambient généré par le trafic maritime marchand enezute
occidentale est modérée a forte. Une des particularités de cette région est de subfor@evariabilité
saisonniére, notamment pour le trafic passager.

> e Jvv o [ A op 3]}v 0 % @E *¢]}v p EU]S PV E % E o+ 3S]A]S
de la Directive Cadre Stratégie pour le Milieu Marin et le réseau CALME, indigreciat maille de 27 km de

c6té englobant la baie de Bandol est soumise a un bruit ambiant (tre&fiitime) notable et peut étre

Ju% 8 %0 E o e}lye SC% Ju%opoe](eX }v EV w8 0% ¢ }E PVVHL %o} (
quantitatives sur le bruit. Notons que la zone est fréquentée en été (plaisance, bateau} dgs Y ¢ X

Les niveaux sonores estimés sont importants aux abords du port et essentiellement géagrkes p

JV(E «S3EU SPUE » E}US] E *X /0 % u3 !SE } « EA pv pPu vs 3]}v v
ambiantsousu E]Jv  ve o I}v [ $pmentndtabife et causé par le trafic maritime. Les travaux
auront un impact sur le bruit aérien et sous-marin. La sensibilité est forte.

535 MILIEUINATUREMARIN
LUV I}Jv P E Pouvd ]J]E V[ *3 %E » v euyE o ]38 [ 8u X

>[ @& [ Su V[ S Jv opue Ve U UV *E/ &&X Wopue] UEBYS E/%& & wWIE]vV
%oE * VS ¢ % E}AE]Ju]S U }vsS pv Aliu o[Kp 8 H % }ESX

La ZNIEFF marine la plus proche « lle Rousse, lle de Bendoiu § iii u o €85 ipecu[ of]*}
e Al u § JUAE pv <pCE( i0d0 Z X 00 VSIu@E PpE %S EEIS I [*D Zo]

>S[JE [ 8 V[ 3 ]v ops Ve U UV % EJu SE E SPUE JURIITAY A]EE~ 3 v
au titre de la Directive Habitat sont présentes a plus de 4 km du port de Bandol.
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5.35.1 Habitats marins

BN

La cartographie DONIA indique que des habitats a enjeux significatifs sont tpréenla sortie du
port (herbier a Posidonies, matte morte, roches Infralittorales & Algues Photoplideds meubles de
o[]v(E p]SS}E o
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Figure37 : Cartographie des habltats marins a proximité du port (DONIA EXPERT : Cartographie détaillée
des habitats marins - Données consultées le 15/12/2023 - www.plateforme.méiitrix.

Afin de préciser la répartition des habitats et espéces marines a proximitértletgdonc de mieux évaluer
les enjeux, Galatea a réalisé en décembre 2023 une cartographie des biocénosesdaulaeaione située

Ve 0 %o e° [ VSE M %dsES canplément} @&s reconnaissances sous-marines ont été
réalisées, notamment au niveau des ouvrages a réameénager.

Au vu de la répartition des habitats, on observe clairement deux ensembles distinctsogquéa zone
% }ESH J]E [uv % ES 50 I}v Ju%E v v 0 % e+ [ VEE § e 1CE

] [Z 188 (] ovD © EPUUTE&E §
u spuE U o oy o8KE Zeu p&- Il E
§ee JE * %E « vS pnv Jvs E!'S

> 1}V %}ESU ]E % E » vd uv JA E-
Jul]v v8eX Kv SE}PA U ve pv u}l]v E
ouvrages portuaires). La zone située dans la pass v § E
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o[ £5 E] u@Es ppospettEsdous- EJv » E 0]c « pE o I}v [ Bpttre pud %o E U
évidence la présence des habitats suivants :
Herbier a posidonies
Matte morte de posidonies
Sables vaseux de mode calme et sables grossiers et fins graviers sous influence des courants de fond
Roches infralittorales a algues photophiles ; roches médiolittorales et la roche supralittorale

Au sein de ces habitats, une seule espéce réglementée a été obsdaymesidonie Posidonia oceanica

A : . ax ‘ .:'- " o
Figure39: Prises de vue des Posidonidserbier de plaine (a

gauche) et Tlots/faisceaux isolés (a droite)
Unplateau de matte morte de posidoniesst % E « vS u @&}]S§ 0 % ** [ VSE 0 U %}
JPU VIE X >[Z E ] E %o}e] }V]ikv «Bud%eE ¢} Ehebipde plaine sur mattell

3 & o0 3]A u v$ Ve § }v8]lvpy 4 o EP U %} @®ESX o2 @& |%EEEF %(E
o< U %o] 0 JPH JH *85 M %}ES }T ]o %@E © v¥H ES]oMIE (Eov BV
limite est plus diffuse. Le taux de recouvrement diminue du large aeatigiie nord. Il devient tres clairsemé

§ Je% E "3 8}5 0 u V3 % ES]E [puv o]Juld AJEIpuvao vpJor %BE}pAvP %
vers le nord-est du musoir de la digue ouest.

> o]V %o} ESH ]E % E ¢ VS e Vi pyE (] o vsS u-= [Z ]85 S8eu E]ve
Juupve 3 Julv e % E o % * (JOSE pe o S %0V HAT® ¢ JvulBE )

en Matiéres en Suspension est non négligeable avec comme corollaire une turbidité notablenditésnso

ne favorisent pas le développement de la flore qui se cantonne principalememnaoghements situés le

long de la digue.

Figure40: Peuplements d'invertébrés de[]v(E 0]SS}E o }o}v]e v§ 0 ¢ %] UWAE S 0 * %o
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Kv v}S S}uS (}]® <p 0 ¢ SCE * % S]8° (}v ¢ ~]Squ[]vd® @]} UPE o % JJEEE § (
semblent jouer le r6le de nourricerie notamment pour les saupes et le sar a mpeée#u. Cet enjeu est lié

a un micro-habitat des roches infralittorales a algues photophiles, évedtié comme modéré car la zone ne

parait pas optimale pour la fonction de nourricerie.

Figuredl W W E]e - Au e VE} Z uvSe + JPpue o £AS E] pE]SH*KR} ES
La figure suivante représente la cartographie des habitats observés.

>S[ Vi W % E]V % o o I}v [ 8pu S ¢]JSpu p o EP e JPU ¢ U %}ESX
« 3E}pA VS 0[Z E ] E %0}e] Iv] U % €& Po uvS UpusS® * %0 |8 Ju

% E » vie ve 0 I}v [ fept unGaté@tEMKEVLeS travaux pourront avoir une incidence sur
o[z E] & %ote] }v] ¢ VvV % ES] po] EX > e ve] Jo]S 8 (}ES X

- Galatea
Date : 20/12/2023
Réalisé par : Pierre Grillon
Version : REVO

Figure42 : Cartographie des biocénoses dans le bassin portuaire et ses abords
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> eo]v %o} ESHU ]E % E ¢ VS e Vi WAE (] 0o v EU *%| *% % EUS P]ve
ni réglementées, les peuplements rencontrés sont communs et dominés par des espéces filtreuses et
efe% Ve]A}E + § u}]Pv v3 [pv nttignien}ate@resjen Suspension est non négligeable

avec comme corollaire une turbidité notable. Ces conditions ne favorisent pagééogpement de la flore

qui se cantonne principalement aux enrochements situés le long de la digue.

On note toutefois que les trés petits fonds situés le long de laedigmblent jouer le r6le de nourricerie. Cet
enjeu étant lié a un micro-habitat, il est évalué au chapitre relatif aux habitats marins commeénodér

}v Ev v3 o I}v «]3p o[ £3 E] UE U %} ES WEIMJUIEE « @ %oAe E
[ *% *» % E&}S P ¢ }uu o 5§ UE 30 Whe] pv]e® N ojpp YduuE}ES

Le mérou est une espece réglemente%o Us (E «p vS8 E o ¢ }E ¢« U S oue o ]Pu
comme le suggére un témoignage donné par un agent portuaire.

> %o}%po $]}v PEv v E 3 lu Ve 0 I}VVP[ Eu U %ovEw %A 15H
AJA vE v[ § } « EA X

> Cu}} e o vE 0 1}V [ 8H % E}e% GESXV %IEP v § 48 %E * %

Ve O ] v3o p E}]s 0 %0 P u>]1} VA]JE}V i lu o[ vSCE
> e USE ¢ % °* E u E<g 0} e EA o ep@E 0 I}v % &pe VW&E}o%{ ]50
velS U e}vE o % ¢ (E <puu vd } s EA + 0 0}vP «doFaiblde E}A v o

Concernant les espéces a forte mobilité comme les cétacés et les tortues, lacrturp et ses abords
immédiats présentent un enjeu évalué comme faible. Les eaux du large situées au doap diicié
présentent un enjeu important pour les cétacés. Concernant les tortues marines et notamaniemntue
Caouanne, les plages aux alentours du port peuvent potentiellement serviededd ponte et donc

}veS]Su E pv vi B (JESX d}pusS (}]* ]Jo v[C %o %}lvs E % dER}E]
baie de Bandol.

> o]V % }ESU JE % E ¢ VvS§ e Vi uyAE (] o vSS Eu - [ % ErAm@EIv -

0O %o e [ vSCE U }v v}de Posidénig Lesvtres petits fonds situés le long de la digue
euovVvsS i}p & o E£€o0 VIMEE] E] X v(JvU o0 ¢ $3 («E & po veS SEERFU] ¢
[ S 0 EP] X > ¢« SE A UE %IUEE}VE A}]E pv ]Ju%eet @présahtes un %o
dérangement pour les espéces a forte mobilité. La sensibilité est modérée.

5.4 MILIEUHUMAIN
54.1 CONTEXTEOCIO-ECONOMIQUE
> % & %}v &E v * Juu E ¢ pE o0 S EE]S}IEES W }o ]*0F§ uNMPWw

SIME]*S]<H % }UE O tuupv X v % E]} SJA G Y & (JEEE ((WZE€S oc
E 3 UE 3]}V % Eu § E v E v }Jo Jv % v w«w§i Daforkdp]adr et ledoprt  }viu
sont trés fréquentés.

Letourisme est la plus importante filiere économique du territoire. Ceci se marqueqo#igrement par un
nombre trés important de commerces (174 structures) et de restaurants (49 structures),umaioffre
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E o 5]A u v8 u} 3 [Z &P u vsSe u Hargement ddminiéé paf 3neensemble de
meublés et de locations. * 0]8* u B Z v *U [ i}uS pv Ju%}ES vS % E E -]
a 27 492 lits.
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Dans les années 193@[uE Vv]e-*BJ®P v]e suE& o SE u e % E 00 ¢ PE] }o -
[Z 15 8]}ve %o E}A]JuhA3oop }wSEHP *UE o0 0]383}E 0oX Ve 0 VV o i
Ve Ve O VEE Vv ]vX > 0]83}E o [ u v PortétlacofsPudion d-Casine.d
> (E}vs U E [UE Vv]e %IUE o A} 3]}v SJUE]v¥]«p (0% EEFSO] ® P
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stationnement a proximité du Casino. Cette urbanisation en strates a entrainé des caractéristlrpiases

différentes. La frange littorale du centre-ville constitue un tissu urbain corgirae une densité trés forte.

> 1}v % }ESH JE 3 «]3p U "HE M S]eep HE ]JvX

Le tourisme représente une activité économique trés importante pour la commenprdjet concerne le
%}ES <] ¢S B "ME P VSE PE Jv S pv e S UE o EHEJOU K B WSV
du contexte socio-économique est modérée.

5.4.2 USAGEBIEAULITTORAETALAMER

La SOGEBA exploite le port de plaisance de Bandol depuis 1986. Uakenmrwention de quasi-régie pour
la période 2021-2039 a été adoptée.

[V % ]S [  plus]del600 anneaux (dont 160 places visiteurs) répartis sur un bassin unigue
del5Z U o %} ES V}o S O[uvV ¢ %0l PE (¢ * %UEF® EGov |vw (E Vv
et le neuvieme port de plaisance de France. Il propose des postea d@ hetres en escale, saisonnier ou

o[ vv X Woue il pe P Ee ¢}vsS Jve E]Se *uE& 0]*S [ S8 vS % }uE pv

Il dispose des équipements et services proposés aux usagers suivants : 3 blocs saptatiesur chaque

cOté du port bornes eau / électricité en libre-service sur les pontopsy ] E E v P <u]%o
systéme de traitement des effluentsS [pv Z 88 E] U pv +3 3]}une ponpg Jeauxu v3U
noires et grises.

Le port de Bandol est exclusivement un port de plaisance. Les seules saabriténerciales sont liées a la
pratique de la plaisance et du tourisme : location et vente de bateaux, batede;&cdretien des bateaux,
promenades en mer et transport de personnes et véhicules par bac. Le port compteemtaine de
professionnels du nautisme. Il reste également une activité de péche professionnelle ayagctieurs en

$]A18 Ju E SE 135 » <p] J*%ole VS [pv <u] E « EA X & W) EES3]}Vvev @
statiov 0} o o "EAD ]ve] <p[puv A &8 e Ju Ve &E V ]e X
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Le nombre de nuitées, qui était proche de IDi %0 E Vv ipge<pu[ v Tii0 090 nuitées par ia
en 2021 et 2022, dont prés des deux tiers en juillet-aolt. Le nombredaix avoisine les 3000 bateaux
MU Joo]le v ¢ o0 eje@ormfrevde niitées par bateau est assez stable a 5,3 nuitées.

>[ |1E E v P puv vIA p [ 8]A18 o AU A %opue 1611 & P& E §C

Plusieurs ports de plaisance sont présents dans un rayon de 10 km datBandol, représentant également

VRY % 15 [ K ]o W% }EEBUVSU ve 0 ] > plup3es1306 pladdss Saint
CyrW 0ii %0 <++U S$abad deSSanary (Banary : 630 places, Six Fours : plus de 1300 places) et aux
Embiez (750 anneaux).

Le littoral de Bandol compte 13 plages publiques localisées sur la figure suivante.

Figure43: Localisation des plages de la commune de Bandol (source : Plages.Tv)

> ¢ %0 P e 0 %oOI.l' %OGE} Z e '}V§ -]§p_ i %0 M 0 §%o{) |1P§GE Zuv%o(}EEé OI
§ 0 %o P vVSE o o[ *8§X

> ¢ %0 P e 0 V }o e}vS ¢ %0 P e pE ]Jv U SE ¢« (E <hg vS ¢ Vv
de la commune, plusieurs criques attirent également les baigneurs.

Wope] HE+ ve ]JPV e 0 0}VP *}v 0]33}E oU %o EY%o}e}uSe Je}Vv B AGSe « A |
ousansmoteur> <} ] § v usSl<«u v }o ~*"E U ((]o] 0 &&sU ®3 8 U vSC
situé a la limite Est du port.

Au départ du port de Bandol, plusieurs sociétés proposent des promenadeseenLe port de Bandol
compte également un club de plongée.

La cohabitation de ces multiples activités est réglementée par arrété muradipale sécuriser ces pratiques
S oJu]S & o ¢ }v(0]Se [pe P X

> % }ES v }o <3 grdnds ports be plpisance de la facade méditerranéenne avec plus de 1600
anneaux. Géré en quasi-régie par la SOGEBA, il propose de multiples services et équipetneiresspux
plaisanciers et usagers du port. Les plages sont réparties de chaque coté @t foolement fréquentées

o[ 8 X > % E}i 8§ }Jv Ev JE 3 uv3 o0 % EJu SE v }@®IWBIE IA]FvSC
commune. La sensibilité est forte vis-a-vis du fonctionnement du port en phase travaux.
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5.4.3 RESSOURCERSEAUETASSAINISSEMENT

%o p]e i VA] E 1ii6U o[ ealipotedleeilo] » Jv]es u v3 réléwe dé& Jo compétence de
o }uupv pus [ PPo}lu E S§}Baurhe (CASBBS.

La commune de Bandol compte 5490 abonnés et consomme un volymes3]<u [ VA]JE}v pv uloo]}
m?3 par an. Les volumes distribués et consommés ont diminué depuss R8Xendement des réseaux est en
hausse, de pres de 85% en 2021.

Le réseau d'assainissement est de type séparatif. Compte tenu de la topograginigydrte de nombreuses
stations de relevage, dort proches du port (Bandol Port, Corniche). La commune compte égalefnen
A E}]E([}JEP U o0 vep [}JEU v }Io WES § s] S}E ,uP}

Les eaux usées de la commune sont traitées par la station de traitemeedgausées de La Cride sur la
commune de Sanary-sur-Mer, puis rejetées en mer a plus de 2,5 km au sud du port de Bandol.

Figuredda W AESE ]S 4« Z u (}v 8]}vv o O[ *¢ Jv]ee USEMM, 2089 E P %o} C

Lesconsommations en eau du port ont été réduites de plus de tidoen 7 ans passant de pres de 9 006G m

par an en 2016 a un peu moins de 4 009 em 2023. Cette baisse des consommations est liée au
remplacement des bornes de distribution par borne neuve équipdgasv A vv [ EE!S § E pu S
pressionU ]ve] «mésyrék de restriction de consommation liées a la sécheresse.

Leseaux pluvialesprovenant de toute surface imperméabilisée doivent étre collectées puis condlstes
le réseau collectif prévu a cet effet.

N o}v of S ZC €& po]<p E o] vV 1116 % E dW& ehvdmoni dit pdd o - ~
représentent une surface de plus de 100 ha et sont majoritairement artificialisés :nrmépbilisation de 60-
70% sur les parties amont a 100% autour du port.

Huit exutoires se déversent dans la partie Est du port, dont deux collectaptali-totalité des eaux du
bassin versantll v[ ¢S %o ¢ *]Pv 0 % E} o u Sl«<p E pPEE VS }& u vs
Ju%o}ES vEe %o]e} * %OpA] HAEX /oe (}vd o[} i 8 [ VEE 8] v § ME P o
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Le port est desservi en eau potable par un réseau qui fait le tour du bassin ipertilizest raccordé au
*Ce3S u [ ¢ Jv]ee u vS }o0 S]( % E pv G ¢ p * %WB EF( SUEE]E Yoo}]S C
E (}MO U VS <u]%o ° Ae. ®lugig@Escex(ifolEesPluviaux se rejettent dans le bassin portuaire

S E % E « vS vS pv }pcE %}00US]IVX > %o @YPJUUPIEIVUY Jiv B O e
réseaux. Il prend en compte les rejets pluviaux. La sensibilité est modérée.

5.4.4 ACCEBTDEPLACEMENTS

La commune de Bandol est desservie par les princijpai@structures routieressuivantes :
- o] us}E}pus ii & o] v8 D E- Joo d}pokvU % ¢+ v8 of <8 v }o
- la départementale D559, tres fréquentée en heure de pointe, qui traverse la commune.

> % }ES -8 ee] 0 % E o[ A vp 0 >] &S U % dppal} ebhstittee EE 0
également une entrée de ville maritime pour les plaisanciers en escale.

"WE o (E}vS u EU Viu E pPAE 3 S]}vv u vSe ¢}vs % E * OFF((& }ves]:
stationnement de la commune. Deux parkings bordent le port : le parking central et le parking du Stade.

La zone emblématique littorale du front de mer du village offrebglement un grand espace de
déambulation des deux cdtés de la route. Cependant, malgré une requalification rétamnte réduction
des viabilités, cet espace reste encore fortement marqué par la présence prégnante de la voiture.

Les déplacements sur la commune de Bandol sont majoritairement effectués en voitpoet kst desservi

% E pv £ E}IuS]  » }v JE SE ¢ (E <p VS ipe<cu[ M <n }VVZ UEWS - v
sont présents sur le front de mer, mais peu de places sont dédiées aux udageost. Des espaces de
mobilités douces sont présents mais leur aménagement est a améliorer. Le projet aura une intenaation a

les infrastructures liées aux déplacements sur le secteur. La sensibilité est modérée.
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6 DESCRIPTIONDES INCIDENCESNOTABLESDU PROJETSUR
> Es/ZKEE D Ed

6.1 PRINCIPALEHSCIDENCES

6.1.1 HYDRODYNAMISME

Le projet ne prévoit pas de modification des ouvrages de protectiotupioe (digues en enrochements) ni
O U%oE]e MU %}ESX > & uv P uvs =« %}vS}lve § o <cpu]Je o]V E
lv] v v Po]P o0 e<pE o ¢ }v ]S]}ve [ P]S S]}v S o }UCE vS}o}P] Ve

/o *8 % & Ay E U%0 @E * <u ] *UE %] pAI'E SCIo}VvIIMAGEOPSE v3
présenteit 0 « A v3 P ¢ [ISE SE ve¥%o E v3 ZC E pol<p uvP]E 5]}oJup & o
bassin portuaire. Les aménagements projetés WE}IVS }v %suro[4C SE} C vdariele port.

Les quais ceinturant le bassin portuaire et le nouveau quai de 220 nmtsela c6te +1,50 m NGF afin de
%% E vV E V }u%S 0 ¢ %@E& Ale]}ve [ 0 A §]}v u VIA HUXE]v 0] H Z v

6.1.2 QUALITBEFEAUX

La phase travaux est potentiellement de nature a impacter la qualité des eaux. Les sédiorardggs

§ v3 }ve3]Sp e [UV % ES Ju%}ES v (E 3]}ve A e pe U 0+ SE A
HPu v3 §]}v «]Pv](] S&]A o SpuE ] 18 o[ H u3S¥%p @EAgérdrerigne $E

remobilisation de contaminants dans[ pX

Les travaux sont également susceptibles de transférer accidentellement des pollutiohs mélisu marin
oo [ A vip oe A E+ uvse ~ E pE v3U Zulo U Z SsYqu VSE "\
] v§ oo o[ pU pdlucE o I}v SE A pnEX

Afin de limiter le risque de contamination des eaux de baignade des péypkis proches (plage Centrale),

les opérations de dragage seront interdites du ler juin au 30 septembre. Le pliEsaigavaux sera précisés
avant le démarrage du chantier %o @E v E Vv }Uu%S o0 ¢ Vi uAE v pSjcp ¢ 8§ ov JE -
des opérations a réaliser en juin et septembre.

En phase aménagée, la qualité des eaux pluviales, actuellement rejetées directement garts $era
améliorée% E 0 u]* VvV %0 § o[ vi@olfionX + obudYy ov8] JE « [ A]S Joo u
E PE vS o0 ¢S SJ}v Iin <] e EIvS e UE]e * § <U]% - e % E S p

6.1.3 QUALITIESSEDIMENTS

Les sédiments portuaires seront remaniés lors des dragages et des interventions enaeetdetsédiment.

La remise en suspension des sédiments contaminés du port et leur transfert vers des zoneggséserv
extérieures peut potentiellement altérer leur qualité. Les sources de contamination desesédirsont
identiques a celles décrites ci-dessus dans les impacts sur la qualité des eaux marines.

> %}ES v[ C v % ¢ § E Pu %opl]e UV <nu E VS v [ovy e}y S0 o
% @&} o uvs v]ve 3§ o[ vo Auvs e o Juvse %IUEE o)A} Espuv |
sédiments portuaires.
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6.1.4 ENVIRONNEMENSONORE

Les engins de chantier engendreront une géne sonore pour les rivétaing £< 00 « A] v E}vE o[ i}
viale v. e pu e puZ&E A] & S]}veU % E]JV 1% 0 u VS 0}E+s * %Zu}e]3]e 3 v~
de terrassement des quaiss A] E}(}v P ¢« E % E]A]Jo P] u 33 P %}NESo]uls ¢
sous-marin. De méme, la reprise des quais par quais poids sera privilégiée au rideau de palplanches.

Les engins et matériels de chantier respecteront la réglementation relative aux émissionsssdes engins

u3lole » o A& ¥ AGYE « ( E}vs Vv i}uEvV S Z}E-=* ¢ ]*}0 (Jw P dHu]S
et riverains. Malgré tout, le port subira directement ces nuisances sonores aveswumnlécroissant en
(}v 8]}v o[ o}]Pv uvs pu Z vs] EX

V %Z ¢« uv P Uo % 18 [ m]Jo 8§ o (}v 8]}vv U V@s.IDeplusEls v « &
% EL}i S o[ }Ju% Pv o @& 3]}v [pv A} 1 UHSIUE p BJJES A]e v3

6.1.5 MILIEINATUREMARIN

/o V[ *8 % ¢ 33 v pu SEN 3]}v (IVIS]A [Z ]85 S VOB @IX >pe SE]V
%o} ESH JE <p] vV JUW}ES %o ¢ [Z ]S S vi yuEX /o V[C HE %o ° a
ou est présente de la matte morte de posidonies envasée. Les herbiers lesrgihegp se trouvent a

o] £ E] p@E } S %} EEH0 ( uS [ S v E VRY; SEN 3]}V B EUIFO U V!
portuaires démolis et les surfaces de sédiments draguées.

En phase aménagée, les nouveau ouvrages entraingtant (ES](] ] o]* S]}v ¢ (}v * o]Ju]s 0
pieux et a une avancée desquais T u *HE 0 %o bevnolivepdX ouvrages seront progressivement
colonisés sur des surfaces équivalentes.

> % E]Vv ]% 0 vi g vS Eu-° [Z ]S S8Seu E]Jve }v - BN OWLEEA]E]S %H}%
>[ o8 E& S]}v 0 <M, er particulier lprdedes dragages, peut avoir un impact sur les herbiers.

Les travaux engendreront des émissions sonores impulsives et continues lors de ldioléohedi ouvrages,

du vibrofongage des pieux, du terrassement et du dragage dans une moiedige, qui peuvent affecter

les tortues marines et cétacés de passage a proximité du @oHS}ve <u 0 ] vV }o V[ *S§
considérée comme un site a enjeux pour ces especes.

> ¢« 3 A pE » E}vs E o] + ve o[ vdodwattényé pales swrages partuaiEs avant
de se propager en metr.

6.1.6 PAYSAGE
La présence du chantier aura un impact local et temporaire sur le paysage.

Le principal impact sur le paysage en phase aménagée concerne le pdle nautiquendrd masquer en
% E3] o Ap A E- o[ o0 . Le}r@amértageinend du %padrdes la requalification de la
promenade autour de celui-ci auront un impact positif sur le paysage local.
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Figured5 : Insertions du projet (scénario préférentiel), vues de loin (MAP-oi / Wiinch, 2023)

Figured6 : Insertions du projet (scénario préférentiel), vues de prés (MAP-oi / Wiinch, 2023)

6.1.7 CONTEXTEOCIO-ECONOMIQUE

La présence du chantier et de ses installations entraineront des nuisances dutdtrafic poids lourds,
bruit, vibrations, émissions des engins, ptc.

Le projet permettra de renforcer le lien ville-port déja trés important addnLe réaménagement de la
promenade en front de mer améliorera la qualité de vie des résidents.

6.1.8 EQUIPEMENTORTUAIRES

Les travaux vont perturber le fonctionnement du port et de ses usagers, maistldgpBandol restera en
activité pendant la réalisation des travaux. Les bateaux seront déplacés temporaireenelain les travaux
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sur les ouvrages et équipements concernés par le projet. Les conditions de navigatioanp étre
%}v S 00 U v3 oJuld e+ % Vv V3 0 + Jvd EA v3]}ve % E}LE]JuU]S o[ V§@E

Le plan de mouillage et la taille des postes seront adaptés ameasode plaisance actuelle (élargissement
e %0 U A luu }ve <u v uv o P & Julvus]tv IB]¥yu Eiii[ vv
places). Le projetv u} J(] € %o ¢ O] e 0 U E& ¢ % S]S ¢ pv]s X

Le pble nautique permettra de regrouper au sein d'un méme lieu sur lelgmdervices portuaires liés a la
pratique de la plaisance et aux activités nautiques. Il vise a confortdydamique économique des
entreprises du territoire

6.1.9 EAUETASSAINISSEMENT

> e SE A PAEU 0} 0] e spE 0 JUu ]V %}ESU ]JE UseVLEEIVE %o 3S[]u
O[ *¢ Jv]ee u v8X

> ¢ VIHA P& E JHAE P ¢ 8§ <u]% u vse o« E}VE E }E e upvls EEJ-UESe
autour du port. > u} o ]*SE&] us]}v § P eS]}v n E « JeSE&] us]}
(réducteurs de pressions, vannes de coupures, etc.) devrait avoir un impact sigrsficddifréduction des

volumes consommeés.

Le projet ne modifiera pas les réseaux de collecte des eaux pluviales existantsremlamort. Les ouvrages
SE ]S uvd ¢ UL %OPA] 0 * ul* V %0 UWE AUSHE] S %o +E u &S E }
ruissellement rejetées dans le port.

6.1.10 ACCEBTDEPLACEMENTS

> S3E (] EIU3] E PV E % E 0+ SE A UE %}uE o[ ZJuls BVE % o]
]E po S]}v epyE& o E}US 0]SS}E 0 ipe<u[ U %} ES voloaXvéie BoUES]
préfabriqués, pontons flottants) pourra étre acheminée sur site par voie marision barge, ainsi que pour

ol A p 38]}v + 0 uvde e+ %}v3}ve /]S vie u}o]eX

Les déblais de dragage, qui représentent les quantités les plus importantes a évacusrraagportés par
camions bennes aprés égouttage. Le nombre de rotations totales de camions s as800, soit une
vingtaine de rotations maximum par jour.

En phase aménagée, le réaménagement de la promenade sur les quais du port améliovatadalq vie
des résidents et usagers.

6.1.11 RISQUENATURELS

La zone du port est soumise a un aléa faible vis-a-vis du rmgomersion marine. Les aménagements
% E}i ¢ S50« 5E A UE V *}VvE %o o v SHE PPE A E o EJ]e<p .|
la configuration topographique et géomorphologique du littoral.

Les travaux peuvent cependaht E v SuE PPE A E o ecrievou sybmersion ppavine
par entrainement de matériaux et/ou de matériels de chantier sur des biens ou dssnpes, mais
également par déversements de produits polluants dans les eaux cotieres.
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> e JPH e % E}S S]}v MU %}ES % EuUu SS vS [ 88 wpuEE }8 o u((Ev ¢
o[]Jvs E] uE o e plojptHsqnd] @8 cOmpte le porter a connaissance du préfet du Var
concernant le risque de submersion.

Le projet ne présente pas de vulnérabilité particuliere aux autres risques nafareis/ement de terrain,
feu de forét, séisme). Les incidences en cas de survenue de ces risques seront inchangées.

6.1.12 VULNERABILITAU CHANGEMENCTLIMATIQUETEFFETBU PROJEBURLE
CLIMAT

Le principal effet potentiel du changement climatique sur le projet est la hausse attendueedwu mizarin.

> ¢ < ]* % E]V 1% MAE (] v o[} i 8 [uv E Vv}IA 3]jvo wdwA pEU ] Yd[)%
seront réhaussés a la cote +1,50 m NGF, prenant ainsi en compte les disgahitiPAC submersion marine

H % E (8§ B s E %}uE o « I}ve [0 (] o X >v PS ou %@E]lo &V %4 8] v
sera égale ou supérieure a +2E'& 3 o] e U % EI]vP-ded®ls duiteh@irunaturel.

En phase travaux, le projet générera des gaz a effet de serre liés au fonctionnement desenigichantier,
a la circulation poids-lourds et a la fabrication des matériaux (béton). Cediypgrojet contribue au
changement climatique a une trés faible échelle.

> % @E}i 8§ V%Z e uvVP UV[UE % * [Ju% 3 «]P%@E ASU( fFS ve]o]u

% EJUu SE %}ESHU |]E V] . % 185 [ wHm]o S o (}v S]}vv u vs u %}
6.2 MESURES[ s/d D HREDUCTIOMCCOMPAGNEMENETSUIVI
6.2.1 MESURES[ s/d D Ed

hv & (o A]J}v *uE& o0 ¢ u} o0]8 - E o] 8]}v § Sw plElv PADS E Eud \
que possible les incidences sur le milieu marin. Cependant le projet portanke stéaménagement

[JV(E «SEU SPUE « A]+S vauetsant plutbteqoasidér€Es somme des mesures de réduction.
Celles-ci sont décrites ci-aprés.

6.2.2 MESUREBEREDUCTION

> % E}i § S v U ol] Av uvs e Sy o Ve UV e} ]iuds](Se ~qalH]S
o[ VA]JE}vv u v§

-0 Z} & [uv JUAE P SC% <p ] *HE %] pAR]IUWIFUE O} E&H U YEI oW EEU(E
des fonds par rapport & un ouvrage plein comme initialement envisagé ;

- 885 e}ouS]}V % E e vE P ouvs o[ Avs P % E}%}e E pv IpAE P 34
u} 1(] % ¢ o ]JE& po SJ}v ¢ HUAE Ve 0O %}ES S V[ WMPu vS %o ¢ o[ P]S8 ¢
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-0 Alopu e Ju vSse ASE |E P ouvs § }%SJupe}%]E Sk H]E
dragage et la gestion a terre de matériaux pollués. Favorisation des bdegiasites a grandes tailles dans

les zones les plus appropriées du porv( S E u [Z u§ HWE - peU ]Jve] ¢<cu—puVv }%S]Ju]e §]
dragage pour réduire les quantités de volumes a draguer ;

-0 %Z * P 3 O0[}EP v]e §]}v e SE A U&E % E}%}e » %S B uSIvESY VEEUW]
port en activité.

> u]e VvV %0 [uv Z vS] E s ES %o }UE } 1 S]( %o E]E}¥y au VST u] &
engendrées par les différentes activités liées a un chantier. Les objectifs sont les suivants :
- préserver et sauvegarder les espéces naturelles sensibles identifiées a proximité du chantier ainsi
que leurs habitats.
- ulvs v]E& pv h Z vs] E&a-Uir€E liftiteE les po]lutidns (pollutions des eaux, visuelle, du
*joU o[ ]JEU ¢}v}E YU 0Jul]S E 0o <«p v§]S 2 REP o]Wv % }EU
limiter les risques sur la santé des ouvriers.

Le respect des emprises du projet permettra de protéger ces derniéres et d'éviter tous impacts accidentels.

L'objectif de cette mesure est le confinement des eaux turbides générées lors des travagagé]r
u}o]s]}vU & o]e 8]}v e+ VIMA p/E }UAE P eYe % EE(J]e uAurbbictd +Ce3
permettant de contenir le panache turbide aux abords immédiat du chantier.

Un ou plusieurs rideaux anti-turbidité sera posé de maniére a confiner efficacement les eaux tdibides

(}v 0O *ME( U S}us v v }veS]Su VvS % ¢ uv Plv % }uE o & o]e §]}v
jupe en géotextile non tissée, présentant les spécifications préconisées. Le rideau seramaildsurface

par des flotteurs et lesté par une chaine fixée au bas du rideau de maniére a éviter les déchirures.

hv }lun o E] H poo U <«u] HE Pouvs o[ Avs P uljeeB}vt]eEBVvICE % Q
sous-u EJv U « E P ouvs ule v %0 Ve 0 %o ¢ [ v&8[H (] M]Sho}GES
rideau de confinement physique. Il sera actionné durant les phases de travaux générantraligé ou du

bruit uniquement, car ce type d'équipement est trés consommateur en énergie.

/o « EA]E }v(]v u v8 posSju u Z v8] & (]v oJu]sS E®X]Ju% S cuCE

Différentes dispositions permettent de limiter le risque de pollutions en phase chantier :
- Evitement des périodes de tempéte
- Mesure de prévention des pollutions
- WE v [ <U] %o u-pollutiim »v S ]
- Procédure en cas de pollution accidentelle
- Gestion des déchets sur le chantier

L'objectif de cette mesure est de réduire les émissions sonores sous-maggeeali vibrofoncage des pieux
essentiellement.
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Des mesures de réduction du bruit seront intégrées au cahier des charges Itascdasultation des
entreprises travaux.

% OopeU 0 u]*e V %0 [uv E] n HOO *UASWEEU S0 [I13% vpu &EEoAV
*JVIE & % E « vd o[ A vs P }v(lv P o uvs o - UAU B0 JE=X /cC
des travaux bruyants sur les ouvrages afin de limiter les émissions de bruits vers le large.

>} i S]( §S u *pE S o[ eepE CE o[ * vV o %0 %0 E ] WS e
port afin de réduire les effets potentiels des nuisances sondnes *pEA ]Joo Vv M %0 Vv [ UL E
place afin de détecter leur présence éventuelle avant chaque séquence de vibrofoncage.

hv % &}sS} }o [ (( &} Z u vS ~u §Z} 15 plSZ2%3um» ¢« gt P ho u vs
place systématiquement avant le début de chaque séquence de vibrofoncage. Raine cka fréquence et

la puissance de vibrofoncage sera augmentée devin E % E}IPE «+]JA U (Jv [ (( E}p Z @
proximité et de ne pas les exposer a un niveau sonore susceptible de causer un impact négatif.

> ¢ SE A pkE - E}po u vs VvSE ¢ %S u E S ip]lv A]Ju%edi]s & HE u
VH]e v e sp@& o 3]A]S  }viulep BYpE]eS]cp X

> ZYE JE ¢« + 3E A UE EUC VSe %}UEE}IVS I1SE (RS E %} & op
commergants (terrasses).

> ZvVvs] & - & 0]* VUE § S EE U 5§ 0€3UE % }UE% E[ A w]E
o I}v e« SE A UE PE VS 0[}% E 3]}unbdiBagevde @Foxmité |serb ¢gaddmant

V e JE %}UE Jvd E |E o] e UAE 1}V e SE A NEUAEIpE-vMIASH O/ »
pannes.

hv «]Pv o]e §]}v %% ¢ E u]e VvV "HAGE % E o[ VEE % E]* SE A u
%13 Jv &] 8§ HUSIUE < 1}v o Z v8] E U Jv(}E&u vs§ 0[}% & S]}v 8§

Les matériels, engins et outils utilisés par les entreprises de travaux respecterontriessractuelles en
matiére de niveaux sonores. Le chantier respectera les horaires de chantier autoriséme¢ihés riverains
durant toute la durée du chantier afin de réduire les nuisances sonores.

Une campagne de communication permettra de faire connaitre aux habitants et usaggts kh nature des
travaux, leurs calendriers et atténuer les tensions liées aux nuisances sonores.

6.2.3 MESURES] KDW 'E D Ed

>

§§ u uCE %} E } i S]( }Jve Joo E 3§ [ Ju% PVIUBREUE o]vel MB]
les entreprises intervenantes a la mise en place de mesures ERC préconisées dans le cadre te ce proje

66



Travaux de réaménagement et de modernisation du port de Ban@ésumé non technique

> AK! % E A}]S ov & uvuE7Zz }13E Jv §]}VEVAEIVY 0 VS 0 *%
travaux portuaires.

>[} i S]( §S u pE&E RS -h@bitaf® au nivedu Eds ouvrages qui permettent le
développement de la fonctionnalité de nurserie pour la faune mobile.

§S U *UE }Ju% & v of[]veS o0 S]}v [Z 18 S« ES](]o}eP u <]V ]33 VE]-"}
de la digue Ouest et sous les pontons fixes et flottants en moitié Sud shinbgortuaire, ainsi que la
maintenance des installations.

Figure47: lllustrations de modules Biohut® (Ecocéan)

6.2.4 MESUREBESURVEILLANEEDESUIVI

Il sera réalisé un registre consignant quotidiennement les informations et comslitie réalisation des
travaux. Ce registre sera tenu en permanence a disposition du service chargé de la police de l'eau.

hv Wo v [ eeuCE v VAJE}VV U vE ~W e+« E 3 0] % E o[ VE3E % E]* U
of uX hv (}]J*A o] Uo W ¢« E %E « v3 OouE(}JTAUEE (M3 CBA ¥ VSeP (
o[ VA]JE}vv u v§ } %e@ntiého ¢urEtamment les procédures de lutte contre les pollutions

accidentelles. Il définira également le plan de gestion des déchets et le systaraeatslité de ces derniers.

Suivi de la turbidité

Un suivi de la turbidité sera réalisé quotidiennement pendant les travaux en contact avec le milieu marin
‘U %S8] o [ VPV E E o SpPpE 118 ~E PP U u}o]3]}UA o038 ® U
ol ((1 18 M }v(]v uvs § % CEu SSE o e Z VS u} pno & o « SE A

Il est prévu de suivr@ stations : 1 station dans la zone de travaux, 1 statidans le port, 1 station a
o[ £5 EpopE

Les mesures seront réalisées a minitras fois par jour: Une série de mesures de références avant le
démarrage des travaux, au cours de la matinée & v vS aidlo E -

Les résultats desiesures pendant travaugmatin, apres-midi) de Istation extérieur portseront comparés
aux valeurs seuils suivantes :
- e plo [ o ES  hfE &undalgmentation de +30% par rapport a la valeur de réfice
U *gdE <+ 0 U SJvX v o %0 ¢+ u vidutes les mesurds aécesSaires devront
étre prises pour ne pas augmenter la turbidité.
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- e pulo [ EE!'S anEdne%ugwmentation de +50% par rapport a la valeur de réfee
uesugE& « o u SJvX v . %0 ¢+ u Vv des fravayx] sont [intth€libfement
interrompus et la cause du dépassement recherchée.

E}S}ve <pu[ v o ZVvP uvd ¢ }v]38]}ve u § }JE}o}R]JouP]}IvSEO vIWIEUY
visiblement indépendante des travaux, de nouvelles valeurs de références seront prises en compte.

Suivi de la qualité chimique

Unsuivi de la qualité chimigue o[ p « & & o] %0 E S ] Echantillonnébrse pagsis .
positionnés en trois points : dans la zone de dragagmfinée par le rideau anti-MES, en sortie de port, a
ol £33 E] uE p Vv]A o ]JPu A E+* o0 %0 P vVEE o X

> ¢ }U%}e e VvV OCe o *}v§ MAE }IvS o }v VSE S]}vvy SIM]PVYvD [uv
*+ Juvde ~pJAEUDEPUE U , W 8 W X >+ ¢« E]e [ Z viloo}vv ud
semaines.

Suivi de la qualité bactériologique

(1v o[ cepE E o[ v [Ju% & « v]s ]E e SEAUE - PEPP
balnéaires, un point de suivi sera mis en place splialge Centralgpendant les périodes de dragage réalisées
en début et fin de saison balnéaiieiq, septembre.

e % @E o0 A uvde § v 0Ce « [ quotidienSen@nt h.gs parameétres bactériologiques
recherchés sonEscherichia Co#it les entérocoques intestinaux

e V OCe » § E]}o}P]<u U }u%o & « % E pPVvISEES ]doo vESAE uvoal]
T8Z [uv A v3p 00 % }oops]}v & ((Eu E 0 %0 Po]duecpw] HHEXIUE |

Avant le démarrage des travaux, la vitalité des herbiers aidosies sera évaluée a partir de mesures

E o] ¢ v oJul]S eeu% E] p@Ev <30I ED @&UZ-puEo0O[ VSE U % MESU v
de référence (état zérp Un suivi sera ensuite effecttre chaque saison de travaux, une fois les travaux
achevés, puis trois ans apres.

V Ju%o0 uvs o *p]A] JVEPE E 0+ % E uSE v ¢ ]JE *<u 0 HO
« Ecosystém-Based Quality Index » (EBQI).

hv «u]A]  }o}P]cp * VWE+ E] + ES](] ] oo+ @ & Ho}]{I¢* §]A ow
place.

Ce suivi comprena kpertise naturaliste ichtyologique et faune/flore fixée i % ®&]} - o[ vv ~ip
septembre-novembre), ainsi que le diagnostic de la faune vagile cryptique en septemb
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Figure48: Schéma de principe synthétisant les mesures de suivi du milieu marin
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6.3

Tableau 9 : Synthése des incidences résiduelles du projet

SYNTHESEESNCIDENCHE&ESIDUELLES

COMPOSANTE | SENSIBILIT‘ TYPE/DUREE | INCIDENCE | IMPACTBRUT MESURES IMPACTRESIDUEL
MILIEU PHYSIQUE
Météorologie / Climat Faible Travaux / Temporaire Emissions de gaz a effet de serre du chantier]  Négligeable MR2, MR4 Négligeable
Faible Travaux et exploitation / Temporaire et Présence de moyens maritimes dans le port Négligeable MR1 Négligeable
Hydrodynamisme permanent pendant les travaux. Légere modification des
positions et emprises des ouvrages portuaires
Géologie Faible Travaux / Temporaire Vibrofongage de pieux dans le substrat Négligeable MR1 Négligeable
9 sédimentaire
Topo-bathymétrie Modérée Travaux et exploitation / Temporaire et Modification localisée de la bathymétrie dans lg Tres faible MR1 Tres faible
P y permanent port et du quai Q220 a la cote +1,5 m NGF
QUALITE DU MILIEU
Travaux / Direct / Temporaire Augmentation de la turbidité, dégradation de la MR1, MR2, MR3, MR4 Faible
qualité physico-chimique et risque de pollution MR5
Qualité des eaux marines accidentelle AulAle <p 0]3
Exploitation / Direct / Permanent Traitement des eaux ruissellement (avitaillemen Positif - Positif
stationnement) avant rejet dans le port
L - . Travaux / Direct / Temporaire dE ve( ES e Ju vSe }vS u]v - Modéré MR1, MR2, MR3, MR4 Tres faible
Qualité des sédiments marins - . .
port et risque de pollution accidentelle MR5
Travaux / Indirect / Temporaire uJee]}ve Pl [ Z %% uvs$ Faible MR2, MR4 Négligeable
Augmentation de la circulation. Odeurs de vasg
Yp o]s o[ ]& Faible Exploitation / Temporaire Emissions atmosphériques des bateaux Négligeable - Négligeable
(modernisation de la flotte, quelques grandes
unités) et lors des manifestations nautiques
) . Travaux / Temporaire Nuisances sonores pour les riverains et usage Modéré MR2, MR7, MR9 Faible
Environnement sonore aérien P .
(démolition, terrassement, pose des pieux)
Pollution lumineuse Faible Travaux et exploitation / Temporaire et Eclal_rage du c_hantler en _hlve[ (travau_x enjourng  Négligeable - Négligeable
permanent Eclairage public des quais, pble nautique et pan
MILIEU NATUREL
Zonages environnementaux Faible Travaux / Temporaire Effets sur les habitats et espéces présents, hot Faible MR2, MR3, MR4, MR5 Négligeable
g % EJu §E » % E}S S]}v & MRS, MR7, MA1
Travaux / Temporaire Dégradationde lap 0]$ o[ p ~ MR2, MR3, MR4 Faible
contaminants) du port pouvant altérer les habital MAL, MA2
Biodiversité . % E « v8e o £S5 E] pE ~Z Suivi eau / herbier
. Habitats / Flore — - — — —
marine Exploitation / Permanent Artificialisation des fonds du port (élargissemen|  Négligeable MAL, MA2 Négligeable
des quais, emprise des pieux). Colonisation d Suivi herbier

nouveaux ouvrages par des espéces commun
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COMPOSANTE SENSIBILIT TYPE/DUREE INCIDENCE IMPACTBRUT MESURES IMPACTRESIDUEL
Travaux / Temporaire Destruction des peuplements communs présen Faible MR2, MR3, MRMA1, Faible
Invertébrés dans les sédiments dragués et sur les ouvrage MAZ2, Suivi qualité de
. Modéré démolis o[ M
aune
Poissons, oderee Travaux / Temporaire Dérangement d au bruit sous-marin, perturbatig Modéré MR2, MR3, MR4, MR5 Faible
cétacés, des cétacés présents dans la baie. Dégradation MR6, MA1, MA2
tortues 0 <pu o]8 o[ M Suivi eau / nurseries
Habitats / flore Négligeable Travaux / Temporaire Possible emprise du chantier sur les jardins Négligeable MR2, MA1 Négligeable
ornementaux
Biodiversité Reptiles Travaux / Temporaire Z]e<p *SEWN 3]}V ] v8 od Trésfaible MR2, MA1 Négligeable
terrestre P .
Faune Faible : YRRV P P
Oiseaux Travaux / Temporaire E VP u vs8 %}38 v3] mich¢usés Négligeable MR2, MA1 Négligeable
communes
PATRIMOINE ET PAYSAGE
Travaux et exploitation / Temporaire et Impact visuel du chantier. Nouveau quai Q220 Négligeable - Négligeable
Patrimoine historique Faible permanent aménagements annexes dans le périmétre de|
% E}S S]}v o[ Po]e
Travaux / Temporaire Impact visuel du chantier Négligeable - Négligeable
Paysage Faible Exploitation / Permanent Péle nautique modifiant le paysage coté stade Positif - Positif
Intégration paysagere du projet au” p GE Al
MILIEU HUMAIN
Travaux / Temporaire Epl]e v e« 0] - o[ U%o E]e S uA Faible MR7, MR8 Faible
Contexte socio-économique Modérée Exploitation / Permanent Renforcement du lien ville-port, amélioration de Positif - Positif
<Mh 0]8 Al 3 o[ SSE
Travaux / Temporaire Perturbation des activités et du fonctionnement Modéré MR7, MR8 Modéré
. s, . portuaires
Equipements et activités portuaires — — - — = =
Exploitation / Permanent Modernisation du port et des services associée Positif - Positif
e ve pPu vs §]}v o] % 18
Travaux / Temporaire Dégradation de la qualité des eaux de baignade Faible MA1, MR2, MR3, MR4, Négligeable
. lus proches (plage centrale MR7
Activités nautiques et balnéaires Faible — pusp - (plag ) — —
Exploitation / Permanent u o]}& 3s]}v of H]o e Positif - Positif
prestations de la filiere nautique
Eau et assainissement Modérée Exploitation / Permanent Amélioration _de'la qualité des eaux pluviales Positif - Positif
rejetées dans le port
Travaux / Temporaire Perturbation des conditions de circulation et Modéré MR2, MR7 Faible
N ) L. augmentation du trafic poids-lourds et maritime
Accés et déplacements Modérée — - — - ” —
Exploitation/ Permanent Réorganisation du stationnement et Positif - Positif
développement des voies de mobilité douce
RISQUES
. Faible Travaux et exploitatioh Temporaire et Risque de pollution du milieu marin, dégradatio Négligeable MR4, MR8 Négligeable
Risques naturels - ;
permanent des biens et ouvrages en cas de submersion
Risques technologiques Faible Travaux / Temporaire et permanent Accident causé par un engin en phase travauy  Négligeable MR8 Négligeable
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7 EVALUATIORNESNCIDENCESJR.ESSITESIATURA000

S[]JE&® [ Su V[ S ]Jv ope Ve U UV % EJu SE E SUE }UBIIEAYB]EE~ v
autitredela J&E S]A , 15 8 *}v3 % @E « v3 » %O [BAWPUSIHYES Jv ]v JoX
porte seulement sur les deux zones marines les plus proches.

TableaulO W ~]8 ¢« E SUE Tiil %o @E]s Vv }Ju% s ve o[ A op §]}v
Référence Nom ]+3 v o I}v
FR9301609 La pointe Fauconniére 4,4 km
FR9302001 Lagune du Brusc 57m

Les travaux peuvent engendrer des nuisances (matieres en suspension, envasement, émissioss sonore
E VP u v3U %] 8]v u v8 Ye epue %3] 0+ [ (( 8 E o] § 8 + }MVEE!E]}v
communautaire présents a proximité.

7.1.1 INCIDENCESJRLESHABITATS[/Ed ZCAQMMUNAUTAIRE

Les deux sites Natura 2000 ne seront pas directement concernés par leqanojkst sont localisés a plus de
4km de celui-ci. Aucune atteinte ne pourra donc étre portée a leurs habitats.

> % E]V ]% 0 vi g vS Eu-° [Z ]S S8eu E]Jve }v - BN OWLEEA]E]S %)%
>[ 0§ & $]}v 0O <u 0]S8 e UE ~SUE ]]15 UD U VER ®3) %0 |u&E A}G
un impact sur les herbiers.

> ¢ U *UE ¢ opu]A vE o o E}VS u]e e VvV %O %0 } W EE olpgdEabEatsodturéls S .
marins :

- MRS : Mise en place de moyens de confinement des eaux
- MR4 : Dispositions pour limiter les risques de pollution chronique et acciteentel

% OpeU pv *u]A] 0 <«u o]8 o] B 8§ <EIVE J]€E-v %dw}e] BoUeEee— o
0— eV [ 0§ E 8]})v vo]l]v A o0+ 3E A pEX

Le% E}i § v u} ]J(] % * 0 % EJu SE S§ o %o [] U0 %6} EHISH pE X /dSvieud
en phase aménagée.

7.1.2 INCIDENCERJR.LEESPECES/Ed ZCOMMUNAUTAIRE

Le deux sites Natura 2000 étant situé a plus de 4 km de la zone de projet, lessagpiee sont recensées ne

seront pas directement concernées par le projet (Grand dauphin, Tortue Caouanne). Au@int att

pourra étre portée aux individus qui peuvent fréquenter ces sites pour se nourrir remeocorridor
}o}PJcu X E}S}ve <p O ] V }o V[ ¢§ %  }ve] & }uu pv ]S Vv

Les travaux engendreront des émissions sonores lors de la démolition des ouvragéspthncage des
pieux, du terrassement et du dragage dans une moindre mesure, qui peuvent affecter ledarguinin et la
Tortue Caouanne de passage a proximité du port.

> ¢« SE A UL 0 * %0l % V O] Ve ule Vv %0 o %ol B EIB}us FEv o]
donc atténué par les ouvrages portuaires avant de se propager en mer. Les autres travaux bruyants
généreront des bruits continus et serontégal v§ €& o] ¢ o0o[]vS E] HE .o[ Vv ]JvS %} E
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V %Z ¢« [ £A%0}]S S]1}vU 0 % E}i § V[ HE %o ¢ []Jv] Vv ¢ suE + pk

e U *UE » » E}VS uU]l* * V %O % V VS 0+ SE A pE u @&]5}%c % }uE
[JvS CE!S }uupv pus JE W

- MR3: Mise en place de moyens de confinement des eaux

- MR4 : Dispositions pour limiter les risques de pollution chronique et accitientel
- MR5 : Réduction des émissions sonores sous-marines

- MR6 : Surveillance des cétacés et tortues marines.

Les incidences résiduelles sur les individus de passage aux abords du prgjsitenNatura 2000, seront
faibles a négligeables lors des opérations de mise en place des pieexdeaghge, et nulles en phase
aménagée.

7.2 CONCLUSION

Le projet de réaménagement et modernisation du port de Bandol sera réallagé de4 km des sites Natura
2000 « Pointe Fauconniére » et « Lagune du Brusc » les plus prochese Atteumte ne pourra étre faite
MAE Z ]85 S« § % <« []vSaiE psésenisugquisejnde ces sites.

> % E}i S E uv P uvs S u} Ev]e S]}w PE%RU ESE %oVe}ov pe oOf 8
conservation des habitats et espéces des sites Natura 2000 praches

8 EVALUATIORESNCIDENCESUMULEESVEC [ hd Z PROJETS

LUV %E} 8 }vvp C v8 (18 o[} i3 [uv Jv] v wWAJ&E}%mwoydiadl 1§ [
A op 8]}v VAJE}VV u v 0o U v[ 8 epe %3] 0o [A}JE <+ ]Jv] v ¢ pupo
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9 COMPATIBILITSUPROJEAVEQ EPLANETPROGRAMMES

9.1 LESDAGBUBASSINRHONBEDITERRANEE

Le projet est compatible avec les orientations fondamentales du SDAGE 2022-2027.

En effet, il prend en compte dés sa phase de conception :
-o[ pPu v8 38]}v p vIA pu E]Jv o] M Z vP u vS o]Ju SJupE]S o E]Je«p
- les enjeux environnementaux et notamment la qualité des eaux et du milieu marin

> % E}i § }v Ev « SE A p£E E uv P uvd [JUAE P %% (EFSE 158 BE -
portuaire actuel.

V %0Z o SE A uEU 0+ u *puE - Jv(]v u v§e o I}v pEBIEA vi]}v
pollution accidentelle permettront de préserver la qualité des eaux et du miligin aux abords immédiats
du port. Des suivis sont prévus pour vériie o[ ((] 18 e U *uE °* u]*e ¢ VvV %0 S o[ -

de contaminants.

En phase aménagée, le fonctionnement du port sera inchangé. Le projet ne modderespusages
u EJ]8Ju » v] o[ u% E]- e JUAGE P« %}ESH ]JE » v u EX

9.2 LE PLANDE GESTIONDESRISQUES [/EKE d/IOH BASSIN
RHONE-MEDITERRANEE

> luupv vV }o V[ 8 % * ]S Ve 0 % E|ulam}EE /SE@EVIRIE ]} vE]
Toulon-Hyeres qui englobe les bassins versants de la Reppe, du Gapeau, dRbabadd et de I'Eygoutier.

> JUEe* [ L O %OHU* %oE} Z <S5 0 ' v gwo SUJe]Spu v {dM >p[|&S T §
V[ S % » }v EV % E& o EJe<p ]Jviv S8]}v % E [ dE *w wSE+]}YUEEE]V
est faible autour du port.

> % E&}i S & *% S 0 % E]V % ¢ [uv u v P u vs nahdgEidRg.B pEE %o

compatible avec les actions prioritaires définies par le PGRI Rhdéne-Méditerranée.

9.3 LEDOCUMENSTRATEGIQUEFACADKEDITERRANEE

La Stratégie nationale pour la mer et le littoral (SNML) et sa déclinaison aaunde la facade
méditerranéenne, le document stratégique de fagade (DSF), constituent la réponse nationalgestikso
européens fixés par deux directives cadre.

>[ voCe E o0]° UIJVEE <<p 0 % E}i § 3 lu% B] 03 RAE v X} fio 3CE v
compte les enjeux écologiques, paysagers et socioéconomiques définis par le DSF.

9.4 TRAMEVERTEET BLEUEt SCHEMAREGIONALDE COHERENCE
ECOLOGIQUE

>[ 1E [ S S /£ ope]A u vs }ve3]dp [ *% + @&S3](]] o] & v
biodiversité.
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> % E}i § Al U E uv P uvS [HUV %}ES %0 ] Vv /]S vS » ve [ES
de son emprise. Il a des incidences faibles a négligeables sur les habitats et espéces marines et terrestres.

> % E}i § 5 }v ju% $]o A o ~Z S V[ % * []Jv] veXe suE o0 ¢ }v

9.5 PLANLOCAL[hZ E/"D

> Wov >} o o[h@& v]eu Bandol gstepwours de révisidre projet de révision du PLU
a été arrété par le Conseil Municipal le 17 novembre 2023.

S U% E]e M % E}i § ¢ ¢]Sp v I}v h hW i ~l}v A} 3]}V %}ESH JE X

> % E&}i § %€0 VvV pSl<«p S Jve E]S M W>hX /0o e¢[]ve ES ve 0[K
% E}PE uu S]}v ~K We &E}VS u EU <pu] Ale DL XB|EE F|AVS USIUE]S
% ES S [ USE U %}ESX

Le projet est compatible avec la révision du PLU en cours.
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10 METHODOLOGIEE>[ s >h d BNEZIRONNEMENTALE

>[ [Ju% 3 }]8 % Eu 33E [ A oy EU Aw3}oe G vol]e %}v]SpA%m E

v P §]JA ¢ cu[]Jo UE +puE o[ VAJE}VV u v3X 00 *3SWE vodC+ Vv SCEN*S § %
o[ VAJE}vv u v3U Vv oC- * (( 8 4 %E}i SUuU (BUS]IVE uWBPWME S

compensation des impacts prévisibles. Cette démarche doit étre itérative ebgiopnée a la taille du

projet.

10.1 ETA'ITNITIALDE>[ Es/ZKEE D Ed
Z % ]S E (Jv]s o« J& « [ Spu o[ VAJE}vVV u v UBMWIE VH %o E}i
VA]JE}vVV u v3 o - o I}v [ 8p -affectéessde maniére!rio@ble par le projet.

La connaissance des milieux étudiés résulte :

- Des reconnaissances de terrains et études spécifiques réalisées dans le cadre du projet,

- [uv & Z & Z ] o]}PE % Z]<u *uUE 0 ¢« PE Vv ¢ SZ u ol ]E [ S
- [UV %% E} Z ESIPE %Z]<pu U

- De la consultation des institutions et services administratifs concernés.

O[]eenH Z %]SE U o Spu [Ju%e S % E <« vS§ ( }v CVvEQAAE]<F
e ve] JOo]S ¢« E ve e ve O[] S S ]Vv]S] oX

10.2 EVALUATIONESEFFETSUPROJESUR>[ Es/ZKEE D Ed

> e ((Se U %E}i S *UE O ¢ }u%o}e vS o ] VvE](] ]33 AU G} Z]3 Gu]we
partir de la description des travaux et des conséquences attendues de la réalisatiopé&tatons sur le
milieu en phase aménagée.

>[]JvA v§ |E e (( S %}S v3] 0 3 (E o]Z]*u@E]esS v U qa E] D} EE [%E
e o EA] - o[ 88 & o PE pu&kE [ Sp * }IMH}v30% E!'AEIV}EUUE PO/
dDU ]E [ ABeuiEladue &ffat, on détermine sa nature (ex : augmentation de la turbidité),

son intensité, son étendue et sa durée.

A partir des effets attendus et de la sensibilité des composantes environnementales (telétagdsilience)

o I}v [ Spa-ARe]e e« Ev] E+U }v A op o[Ju% 3 <« SE A p&E 3 C
o[} A EOR dstinguera les incidences brutes (avant mise en place des mesures) et leacexid
résiduelles (apres application des mesures).

10.3 MESUREBRC
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temporellement les effets du projet.
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Les mesures de compensation visant a compenser les incidences du projet afin detygedaet
conserver globalement la valeur initiale des milieux.
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